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Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en

RLS-16 Stand der Bearbeitung




Historie der RLS ammm—m DaSt

— Vorlaufige Richtlinie fir den Schallschutz an
Stralen VRSS 75 (FGSV, mit ARS 25/1975
eingeflhrt)

— Richtlinien far den Larmschutz an Stral3en
RLS-81 (FGSV, mit ARS 5/1981 eingeflhrt)

— RLS-90 (FGSV, mit ARS 8/1990 eingefuhrt, Kap. 4
als Bestandteil der 16. BImSchV)

— Entwurf RLS-16 (FGSV, Kap. 4 als Bestandteil der
16. BImSchV vorges.)
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Probleme bei der Anwendung der RLS DI

« Keine Regelungen zur Bestimmung des Dstro- Wertes
(lediglich ,Verfahren zur Messung der Gerauschemission
von Stral3enoberflachen — GESirO-92%)

« Keine Regelung zum Verfahren der Dstro-Vergabe
(,FuBnote® zu Tabelle A, Anlage 1 der 16. BImSchV)

Der Beurteilungspegel errechnet sich nach der folgen Formel:

L, = Lm(zs)(M , p)+ D, (v, p)+ Dgr0 + Dgyg (g)
+ D, (s)+ Dy, (s)+ Dy (z)+ K(x)

Dr. Wolfram Bartolomaeus 10. November 2015 Folie Nr. 4



Neue DStrO-Werte in den RLS e L m

 Fuldnote zu Tabelle 4 der RLS-90

*) Far larmmindernde Stral3enoberflachen, bei denen
aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine
dauerhafte Larmminderung nachgewiesen ist, kénnen
auch andere Korrekturwerte DstrO berucksichtigt werden,
z.B. fur offenporige Asphalte bel zulassigen
Geschwindigkeiten > 60 km/h - 3 dB(A)
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Neue DStrO-Werte in den RLS e L

 ARS 14/1991

— vom 25. April 1991

— Erganzung der Ful3note der Tab. 4 fur V > 60 km/h

— Geandert: Beton mit Besenstrich Dstro = +1 dB (A)

— Neu: Betone mit Jutetuch Dstro = -2 dB(A)

— Neu: AB und SMA ohne Absplittung Dstro = -2
dB(A)

— Neu: Referenzbelag nicht geriffelter Gussasphalt

— Neu: OPA mitH =15 % Dstro = -4 /-5 dB(A)
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Neue DStrO-Werte in den RLS e L

« Probleme mit neuen Larm-Korrekturwerten

— Neue und welterentwickelte Deckschichten
— Keine Zustimmung von BMUB

— Verfahren Dstro-Wertbestimmung nach
GEStrO-92 veraltet (nur Pkw)

— GEStrO-92 kein offiziell eingefthrtes Verfahren
— GEStrO-92 regelt nicht Vergabeverfahren Dstro
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Neue DSD-Werte ihn den RLS — m

 Differenziertes Dspo — Wertsystem

— bisher 7 Deckschichttypen

— Unterscheidung Pkw — Lkw

— Geschwindigkeitsbereiche < 60 und > 60 km/h
— Separate Tabelle fur Pflasterbelage

Folge: bis zu 4 DsD - Werte pro Deckschichttyp

— Gewinnung neuer DsD - Werte nach TP KoSD-16

— Formales Verfahren zur Zulassung von
Dsb — Werten in VO
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Neue RLS-16 [ m

— Aktuelle Emissionskurven der Fahrzeudflotte

— Langenbezogener Schallleistungspegel anstelle
Emissionspegel

— Differenziertes Dsp — Wertsystem (vorher: DstrO)

— Festlegung des Verfahrens fur Dsp in der TP KoSD-16
— Referenzbelag nicht geriffelter Gussasphalt entfallt

— Hochstgeschwindigkeiten Pkw und Lkw

Auch so ahnlich in CNOSSOS-EU enthalten:
— Emissionsseitiger Zuschlag bei Lichtsignalanlagen
— Kreisverkehrsplatze bericksichtigt

Dr. Wolfram Bartolomaeus 10. November 2015 Folie Nr. 9



Folgen der neuen RLS-16 ammm—m DaSt

— Aktuelle realistische Emissionsgrundlagen
— Klare und rechtssichere Regelungen zu Dgp

— HOhere Beurtellungspegel bei BAB,
Bundes- und Landesstral3en

— Geringere Beurtellungspegel bel
Gemeindestralien

... mit entsprechenden Kostenfolgen
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Folgen der neuen RLS-16 ammm—m DaSt

Berechnungsverfahren Entwurf RLS-16 bildet
realistischer ab, liefert zuverlassigere Werte.

Dadurch kinftig:

Pegel bei hohen Geschwindigkeiten
= mehr Larmschutzmalfinahmen

Mehrausgaben Vorsorge ca. 50% Bund, 35% Lander

bel niedrigen Geschwindigkeiten
= weniger Larmschutzmallhahmen

Minderausgaben Vorsorge ca. 35% Kommunen
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EinIEitung |

* Die KoSD-16 beschreibt das Verfahren zur Bestimmung der in den
Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen, RLS-16, verwendeten
Korrekturwerte von StraBBendeckschichten, Pflasterdecken und
Plattenbelagen.

» Die Korrekturwerte fur StraBendeckschichten werden fur die
Geschwindigkeitsbereiche IO (innerorts) und AO (aubBerorts)
getrennt fur Pkw und Lkw ermittelt.

« Damit ergeben sich (maximal) vier Korrekturwerte flr jeden
StraBendeckschichttyp, die aus Messungen nach dem Statistischen
Vorbeifahrtverfahren (SPB) und nach dem Nahfeldverfahren (CPX)
abgeleitet werden.

* Die beim Statistischen Vorbeifahrtverfahren ermittelten Pegel
werden mit den Pegeln des Nahfeldverfahrens kombiniert.

» Die Korrekturwerte ergeben sich schlieBlich als Abweichung der so
gewonnenen Messergebnisse vom entsprechenden Grundwert der
RLS-16.

Anmerkung: Eine Ableitung von Korrekturwerten fir
StraBendeckschichten ausschlieBlich aus CPX-Messungen ist nicht
zulassig.
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StraBendeckschichten s=mmo= 035! .

Voraussetzungen:

* Die Bauweise ist einer StraBendeckschicht in einem FGSV-
Regelwerk der Kategorie R1 (Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen) oder R2 (Merkblatter und
Empfehlungen) beschrieben

 Es liegen mindestens funf geeignete StraBenabschnitte im
Geschwindigkeitsbereich IO oder AO vor.

* Diese sind mindestens sechs Jahre alt (unter Verkehr).
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' Fahrzeuggruppen ]

Grundsatzlich werden in den RLS-16 drei Fahrzeuggruppen
unterschieden, namlich die Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und
LkwZ2. Aus Grunden der Praktikabilitat werden jedoch fur die
Fahrzeuggruppen Lkw1 und LkwZ2 gemeinsame Korrekturwerte
ermittelt: So werden beim Statistischen Vorbeifahrtverfahren
an StraBBenabschnitten im Geschwindigkeitsbereich AO nur
Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe LkwZ2 berucksichtigt und an
StraBenabschnitten im Geschwindigkeitsbereich IO nur
Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1.

Als Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 gelten dabei
Kraftwagen mit zwei Achsen und mehr als vier Radern und als
Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe LkwZ2 Last- und Sattelzuge.
Sonderfahrzeuge wie Militar-, Bau- und Mullfahrzeuge sowie
Busse und Kraftrader werden bei den Messungen nicht
berucksichtigt.
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O

ommon iIse Assessment Methods in the

CNOSSOS-EU




. CNOSSOS-EU S

» Basiert auf der Franzosischen NMPB bzw. der Norm NF-S-31-133.
* Probleme bei der Bestimmung der
StraBendeckschichtkorrekturwerte der Tabelle F-4 — getrennt nach
Antriebs- und Rollgerausch in Oktavbandern von 63 Hz bis 8 kHz.
* Ein Verfahren zur Datenkonversion wird derzeit noch entwickelt.

bdin— Hachst-
cleztpe- g
schwine- | schwine-
digheit, | digheic

a : : Eape- a, a, o, o, o, o, o, o,
Beschreioung b"d-:i" ""d-:l'" gorie | (83 Hz) | (125Hz) | (250Hz) | (500Hz) | (1 kHz) | (2 kHz) | 4 kHz) | (8 kHz) Em
Wert Wert
ikt gilt
kemh] | [km/h]
i 0.5 1 2 - - 35 - 218 [l -8
2 0% 1 g -04 -52 — 4.6 - 50 -14 0,2
) 0.5 i 8 -4 -5 — 4.8 - 50 -14 0.2
Einlagiger OPA 50 130

4b 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0,0
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