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Vorwort

Wiahrend sich die Uberschreitungen firr Feinstaub nach dem guiltigen Luftreinhalteplan von
2008 nicht mehr wiederholten, ist fir Stickstoffdioxid ohne wirksame MalRnahmen zur
Emissionsminderung eine Uberschreitung des Grenzwertes in Chemnitz zu erwarten.

In Anbetracht der im Stadtgebiet Chemnitz gemessenen Werte, insbesondere der
Stickstoffdioxidbelastung an der Leipziger StraRe, wurde die vorliegende 1. Fortschreibung
des Luftreinhalteplans fur die Stadt Chemnitz im Zusammenwirken mit dem Sé&chsischen
Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LFULG) erarbeitet.

Die Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird gesetzlich gefordert und soll den weiteren
Verscharfungen der Grenzwerte seitens der EU gerecht werden.

Der Luftreinhalteplan enthalt mittel- und langfristige, bis in das Jahr 2015 reichende
MaRnahmen, um die Feinstaub- und Stickstoffdioxidbelastung zu reduzieren und dadurch
Gesundheitsgefahren fir die Bevélkerung zu vermeiden.

Das im Luftreinhalteplan und in der 1. Fortschreibung enthaltene MaRnahmenbiindel soll
dazu beitragen, die Luftqualitdt in Chemnitz weiter zu verbessern, ohne die Wirtschaft, den
Verkehr und die Bulrgerinnen und Burger unserer Stadt unverhaltnismagig zu belasten. Die
Luftreinhaltung ist kein statischer Prozess, der mit einem einmal erstellten Luftreinhalteplan
abgeschlossen ist. Luftreinhaltung bedeutet vielmehr nach angemessener Zeit eine
Uberpriifung der getroffenen MaRnahmen auf ihre Effektivitdt anhand der nach Erstellung
des Plans gesammelten Messdaten vorzunehmen.

Die Luftreinhaltung wird auch in Zukunft ein in der Offentlichkeit beherrschendes Thema
bleiben. Es ist Aufgabe und Verpflichtung fir die Verantwortungstréger von Industrie, Politik
und Verwaltung auch in Zukunft gemeinsam alles zu unternehmen, um wirkungsvolle und
moglichst vielfaltige MaBnahmen zu ergreifen, die dem der Bevolkerung zustehenden
Gesundheitsschutz gerecht werden, ohne dabei einzelne Verursacher zu belasten, sondern
die Lasten, die mit einer effektiven Luftreinhaltung verbunden sind, gleichmaRig auf alle
Verursacher zu verteilen.

Gy (
Miko RunKel
Blrgermeister
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1. Einleitung
1.1 Vorbemerkung

Der Luftreinhalteplan fur die Stadt Chemnitz zur Minderung der Belastung durch Feinstaub
(PMyo) und Stickstoffdioxid (NO,) wurde am 10.07.2008 in Kraft gesetzt und enthielt alle
Malnahmen, die zu diesem Zeitpunkt bereits durchgefihrt, eingeleitet, konkret geplant oder
noch in Diskussion waren. Er ist nach Art und Umfang der verschiedensten Mal3nahmen ein
Luftreinhalteplan mit integriertem Aktionsplan. Auf diesen Plan und seine Datengrundlage
bezieht sich die vorliegende 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir die Stadt Chemnitz.

1.2 Allgemeine Einleitungund Rechtsgrundlagen der Luftreinhaltung

Luftreinhalteplane und Plane fir kurzfristig zu ergreifende MaRnhahmen werden auf der
Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes erstellt. Nach § 47 Absatz 1 BImSchG
hat die zustandige Behorde bei der Uberschreitung bzw. der Gefahr einer Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte Luftreinhalteplane zu erstellen mit dem Ziel, die Einhaltung dieser
Werte zu gewahrleisten. Luftreinhaltepléane haben die Aufgabe, die lufthygienische Situation
zu analysieren, alle in Betracht kommenden Schadstoffminderungsmaf3nahmen zu prufen
und diejenigen zu bestimmen, die realisierbar sind, sowie die Anstrengungen der 6ffentlichen
Verwaltung zur Verbesserung der Ilufthygienischen Situation in diesem Gebiet zu
organisieren. Sie binden die beteiligten Verwaltungsbereiche und erzielen Auf3enwirkung nur
durch behordliche EinzelmaRnahmen auf der Grundlage entsprechender fachgesetzlicher
Eingriffsregelungen. MalBhahmen im Bereich des StralRenverkehrs kénnen hierbei nur im
Einvernehmen mit der zustandigen StralRenbau- bzw. StralBenverkehrsbehorde festgesetzt
werden.

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der Umwelt insgesamt hat die Europaische
Union am 27. September 1996 die Richtlinie 96/62/EG des Rates Uber die Beurteilung und
die Kontrolle der Luftqualitdt verabschiedet. Diese so genannte Luftqualitdtsrahmenrichtlinie
dient der Vereinheitlichung europaischer Umweltstandards. Neben der Definition und
Festlegung von Luftqualitatszielen fur die Gemeinschaft im Hinblick auf die Vermeidung,
Verhitung und Verringerung schéadlicher Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und
die Umwelt insgesamt, wurden auch einheitliche Methoden und Kriterien zur Beurteilung der
Luftqualitat innerhalb der Mitgliedsstaaten festgelegt. Ubergreifendes Ziel ist die Erhaltung
einer guten Luftqualitat bzw. die Verbesserung einer schlechten Luftqualitat.

Die abstrakten Vorgaben der Luftqualitdtsrahmenrichtlinie wurden im Hinblick auf einzelne
Schadstoffe bzw. Schadstoffgruppen durch so genannte Tochterrichtlinien konkretisiert.
Diese Richtlinien stellen konkrete Grenzwerte oder Zielwerte fir die jeweiligen Schadstoffe
auf und bestimmen die Methoden und Kriterien zur Messung und Beurteilung der
Schadstoffkonzentrationen.

Die Umsetzung der Vorgaben der Luftqualitdtsrahmenrichtlinie und der Tochterrichtlinien in
deutsches Recht erfolgte durch Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) und die  Neufassung der 22. Verordnung zum  BImSchG
(22. BImSchV). Die 22. BImSchV legte fiur die von ihr erfassten Schadstoffe
Immissionsgrenzwerte fest, die ab dem 01.01.2005 fir Feinstaub (PMyg) bzw. ab dem
01.01.2010 fur Stickstoffdioxid (NO;) nicht mehr tberschritten werden durfen. Die neue EU-
Richtlinie 2008/50/EG uber Luftqualitéat und saubere Luft fur Europa vom 21.05.2008 fasst
die aus dem Jahr 1996 stammende Luftqualitatsrahmenrichtlinie 96/62/EG und die drei
Tochterrichtlinien zur Luftqualitéat 1999/30/EG, 2000/69/EG und 2002/3/EG zusammen.

Die Richtlinie wurde mit dem Achten Gesetz zur Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 31.07.2010 und der 39. Verordnung zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und
Emissionshdchstmengen — 39. BImSchV) vom 02.08.2010 in deutsches Recht umgesetzt.
Mit Inkrafttreten der 39. BImSchV am 06.08.2010 trat die 22. BImSchV aufRer Kraft. Die 88
40, 44 und 47 BImSchG beinhalten die Uberwachung und Verbesserung der Luftqualitat und
legen das Vorgehen zur Luftreinhalteplanung bei Uberschreitung der Immissionswerte der
39. BImSchV fest.
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Die wesentlichen Neuerungen gegeniber bestehenden Richtlinien sind neue Ziel- und
Grenzwerte fir Feinstaubpartikel PM,s (Feinstaubpartikel mit weniger als 2,5 pm
Durchmesser) sowie langere Fristen fir die Einhaltung bestehender Grenzwerte unter
bestimmten Randbedingungen fir PM;, und NO,. Die Randbedingungen sind u. a. das
Vorliegen eines aktualisierten Luftreinhalteplans und bzgl. PM,, der Nachweis dartber, dass
alle geeigneten MalRnahmen getroffen wurden, um die Frist einzuhalten. Unter bestimmten
strengen Voraussetzungen besteht die Moglichkeit, die Einhaltefrist der PMo-Immissions-
grenzwerte um bis zu 3 Jahre nach Inkrafttreten der Richtlinie (bis zum 11.06.2011) und der
NO,-Immissionsgrenzwerte vom 01.01.2010 an um bis zu 5 Jahre zu verlangern, wenn ein
Luftreinhalteplan erstellt wird, der aufzeigt, wie bereits vor Ablauf der neuen Frist die
Uberschreitung der Grenzwerte verhindert werden soll.

Von der Verpflichtung der Einhaltung der Grenzwerte kdnnen Gebiete und Ballungsrdume
auf Grund standortspezifischer Ausbreitungsbedingungen und unginstiger klimatischer
Bedingungen befreit werden. Die bereits 1999 festgelegten und seit dem Jahr 2005
einzuhaltenden Grenzwerte fir Feinstaub werden vielerorts in Deutschland Uberschritten.
Gleiches gilt auch fir die ab dem 01.01.2010 einzuhaltenden Grenzwerte flr Stickstoffdioxid.
In stadtischen Gebieten - und dort vor allem an stark vom Verkehr gepragten Orten - ist die
Belastung der Luft mit Feinstaub und Stickstoffdioxid besonders hoch.

Auf ihrem Weg von der Emissionsquelle (z. B. Schornstein, Auspuff) zum Rezeptor (Mensch,
Pflanzen und Tiere) unterliegen Schadstoffemissionen meteorologischen Transport- und
Durchmischungsvorgdngen sowie chemischen Umwandlungen. Aus der freigesetzten
Schadstoffmenge (angegeben z. B. in Tonnen pro Jahr) kann deshalb nicht direkt auf die
Schadstoffkonzentration in der Luft (angegeben z. B. in Mikrogramm pro Kubikmeter Luft
ng/m?) geschlossen werden. Grundsétzlich lassen deutlich verminderte Schadstoff-
emissionen aber erwarten, dass auch die Schadstoffkonzentration in der Luft abnimmt. Seit
Anfang dieses Jahrzehnts wird jedoch festgestellt, dass die Belastung der Luft durch
Feinstaub und Stickstoffdioxid in Deutschland trotz kontinuierlich verminderter Emissionen
keinen eindeutigen Trend mehr aufweist, sondern vornehmlich zwischenjahrlichen
Schwankungen unterliegt.

Die Mitgliedstaaten unterliegen gegenuber der EU-Kommission der Berichtspflicht Uber die
auf ihrem Hoheitsgebiet aufgestellten Luftreinhalteplane.

Die anspruchsvollen und verbindlichen Luftgitewerte sollen eine fur die menschliche
Gesundheit und die Umwelt insgesamt unbedenkliche lufthygienische Situation
gewahrleisten.

1.3  Zustandigkeiten

Die jeweiligen Zustéandigkeiten auf dem Gebiet des Immissionsschutzes ergeben sich fir den
Freistaat Sachsen aus der Sachsischen Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung
(SachsiImSchzuVvO).

Fur die Uberwachung der Luftqualitat gem. § 44 Abs. 1 BImSchG ist gemaR § 10 Abs. 1 Nr.
1 der S&chsimSchZuVO das Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG)
zustandig.

Fur die Aufstellung eines Luftreinhalteplans nach 8§ 47 Abs. 1 BImSchG ist gemal 8§ 2 Abs. 2
in Verbindung mit 8 1 Nr. 3 des Ausfiihrungsgesetzes zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(AGImSchG) und zum Benzinbleigesetz seit dem 01.08.2008 die kreisfreie Stadt Chemnitz
zustandig.

Die Stadt Chemnitz ist verpflichtet, bei der Aufstellung eines Luftreinhalteplans nach § 47
Abs. 1 BImSchG nach 8§ 10 Abs. 3 der SdchsimSchZuVO das fachliche Einvernehmen mit
dem LfULG herzustellen, insbesondere in Bezug auf die Beurteilung der Luftqualitét und die
Bewertung der MaRnahmen zur Verminderung von Luftverunreinigungen. Den Kommunen
und unteren Verwaltungsbehérden kommt bei den Arbeiten zur Luftreinhalteplanung eine
erhebliche Bedeutung zu. Entsprechend den ortlichen Zustandigkeiten sind bei der
Aufstellung und Fortschreibung des Luftreinhalteplans auch im Hinblick auf eine spatere
Umsetzung der Malinahmen verschiedene Fachbereiche und Institutionen mit
einzubeziehen.



1.4 Prufung der Umweltvertraglichkeit

Gemall § 14a Abs. 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG) ist
festzustellen, ob die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Strategischen Umweltprifung
besteht. Luftreinhalteplane nach § 47 Abs. 1 BImSchG sind in der Anlage 3 Nr. 2.2 zum
UVPG aufgefiihrt. Eine Strategische Umweltprifung gemal § 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG ist
jedoch nicht durchzufihren, da der Luftreinhalteplan fir die Stadt Chemnitz keinen Rahmen
fur die Zulassung UVP-pflichtiger oder méglicher UVP-pflichtiger Vorhaben setzt. Nach § 14b
Abs. 3 UVPG trifft dies genau dann zu, wenn er Festlegungen mit Bedeutung flr spatere
Zulassungsentscheidungen, insbesondere zum Bedarf, zur Grof3e, zum Standort, zur
Beschaffenheit, zu Betriebsbedingungen oder zur Inanspruchnahme von Ressourcen,
enthélt. Dies ist im vorliegenden Fall nicht gegeben.

1.5  Offentlichkeitsbeteiligung

GemaR § 47 Abs. 5 BImSchG ist die Offentlichkeit bei der Aufstellung von
Luftreinhalteplanen in  geeigneter Weise mit einzubeziehen. Das Bundes-
Immissionsschutzgesetz und die 39. BImSchV geben vor, dass die Luftreinhalteplane der
Offentlichkeit zuganglich zu machen sind und die Offentlichkeit bei ihrer Aufstellung zu
beteiligen ist. Am 15.12.2006 ist das Gesetz Ulber die Offentlichkeitsbeteiligung in
Umweltangelegenheiten  (Offentlichkeitsbeteiligungsgesetz) nach der EG-Richtlinie
2003/35/EG in Kraft getreten. Danach mussen bei der Bekanntmachung der Aufstellung und
Anderung von Luftreinhalteplanen neue Anforderungen beachtet werden (§ 47 Abs. 5a
BImSchG).

Die politischen Gremien der Stadt Chemnitz werden analog dem Luftreinhalteplan aus dem
Jahr 2008 informiert.

Nach entsprechender Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Chemnitz und in der ,Freien
Presse”, Stadtausgabe Chemnitz, erfolgte die offentliche Auslegung vom 14.03.2011 bis
einschliellich 14.04.2011 an nachfolgend genannten Ort:

Adresse Raum. | Dienstzeiten

Stadtverwaltung Chemnitz 102 Montag - Mittwoch: 8.30 bis 12.00 Uhr
Technisches Rathaus - Altbau Donnerstag: 8.30 bis 12.00 Uhr,
Umweltamt 13.00 bis 18.00 Uhr

Annaberger Stral3e 93
09120 Chemnitz

In der im Zeitraum vom 14.03.2011 bis einschlieBlich 14.04.2011 durchgefihrten
Offentlichkeitsbeteiligung wurde den Birgerinnen und Biirgern Gelegenheit gegeben, sich
konkret mit der vorgesehenen MalBhahme zu befassen und weitere Vorschlage,
Anmerkungen oder eigene Beitrage einzubringen.

Dartber hinaus wurde der Entwurf des Luftreinhalteplans auf den Internetseiten der Stadt
Chemnitz (www.chemnitz.de) und des Sachsischen Ministeriums fur Umwelt und
Landwirtschaft (http://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/luft/23582.htm) zum Herunterladen
zur Verfigung gestellt.

Bis zum 28.04.2011 bestand die Mdglichkeit schriftlich bei der Stadt Chemnitz unter der
oben angegebenen Anschrift zu dem Luftreinhalteplan - Entwurf - Stellung zu nehmen.
Fristgemal eingegangene Stellungnahmen wurden von der zustandigen Behérde bei der
Entscheidung Uber die Annahme des Plans geprift und angemessen bericksichtigt.

Die endgultige Fassung der 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir die Stadt Chemnitz
steht unter den oben genannten Internetseiten zur Verfligung.

Weiterfihrende Informationen zur Luftreinhaltung sind unter der Internetadresse des LfULG
einsehbar (http://www.luft.sachsen.de).
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2 Erstellung des Luftreinhalteplans fir die Stadt C ~ hemnitz
2.1 Luftreinhalteplan fiir die Stadt Chemnitz

Bereits im Jahr 2005 wurde in der Stadt Chemnitz erkennbar, dass an der verkehrsreichen
Leipziger StraBe die maximal zulassigen 35 Uberschreitungen fiir den Tagesmittelwert von
Feinstaub nicht eingehalten werden konnen. Drohte eine solche Gefahr, so musste
rechtzeitig ein Aktionsplan aufgestellt werden. Der Aktionsplan fur die Stadt Chemnitz wurde
mit kurzfristigen und wirksamen MaflRnahmen erarbeitet und im Februar 2006 in Kraft gesetzt.

Darauf aufbauend und in Anbetracht der weiteren Entwicklung der verkehrsbedingten
Luftschadstoffe in Chemnitz (Schwerpunkte: Stickstoffdioxid und Feinstaub PM,o) wurde der
Luftreinhalteplan fur die Stadt Chemnitz erarbeitet. Ziel dieses Luftreinhalteplans ist es, die
Luftbelastung dauerhaft so zu verbessern, dass der jeweils gultige Grenzwert eingehalten
werden kann. Die in dem Luftreinhalteplan festgelegten Mafinahmen sind entsprechend dem
Verursacheranteil unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismaiigkeit gegen alle
Emittenten zu richten. Diese mittel- und langfristigen MaRnahmen missen, wie im
Luftreinhalteplan beschlossen, kontinuierlich umgesetzt werden.

Trotz des festgestellten leichten Rickganges des NO,-Jahresmittelwertes im Jahr 2009
(47 pg/m® im Vergleich zu den Vorjahren, sind fiir das Jahr 2010 und die Folgejahre
weiterhin  Grenzwertlberschreitungen bei Stickstoffdioxid zu erwarten. Fir die Stadt
Chemnitz ergibt sich daraus die Notwendigkeit, gegentiber der EU-Kommission eine
Mitteilung Uber die Verlangerung der Fristen fir die Erfullung der Vorschriften und
Ausnahmen von der vorgeschriebenen Anwendung bestimmter Grenzwerte gemaf Artikel
22 der Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa KOM(2008) 403
abzugeben (Notifizierung).

Eine erfolgreiche Notifizierung entbindet die Stadt Chemnitz nicht von ihrer Verpflichtung,
bereits vorher geeignete MinderungsmalRhahmen zum Schutz der menschlichen Gesundheit
und der Umwelt vor Luftschadstoffen umzusetzen.

Voraussetzung fur eine erfolgreiche Notifizierung ist eine Fortschreibung des
Luftreinhalteplans Chemnitz derart, dass die Einhaltung des NO,-Grenzwertes in der
verlangerten Frist bis spatestens 2015 aufgezeigt wird.

-10 -



2.2 Stationares Immissionsmessnetz des Freistaates Sachsen

In der Stadt Chemnitz befinden sich drei (seit 01.01.2011 zwei) der 29 Messstationen des
Sé&chsischen Messnetzes zur Uberwachung der Luftqualitat. Verantwortlich fir den Betrieb
der Messstationen ist die Betriebsgesellschaft fur Umwelt und Landwirtschaft (BfUL), die die
Daten dem LfULG zur Bewertung der Schadstoffbelastungssituation in Sachsen aktuell zur
Verfligung stellt. Die Chemnitzer Messstationen befinden sich in Chemnitz-Mitte, Chemnitz-

Nord sowie Chemnitz Leipziger Stral3e.

Chemnitz -Mitte ist eine innerstadtische Messstelle
und charakterisiert die stadtische Hintergrund-
belastung im Zentrum der Stadt in einem
Wohngebiet. Der Container befindet sich auf einer
Grunflache an der LohstralRe. In der unmittelbaren
Nachbarschaft wechseln sich kleinere und gréRere
Parkplatze mit Grinflachen und teilweise hohem
Baumbewuchs ab.

In der Umgebung wechseln sich Gewerbe und
Wohnbebauung ab.

An dieser Station werden aktuell PM;g, NO, NO,,
Os, Staubniederschlag und Meteorologie
gemessen. Die Messstation ist seit 01.12.1990 in
Betrieb.

Chemnitz -Nord ist ebenfalls eine innerstadtische
Messstelle. Sie charakterisiert eine verkehrsnahe
Belastung. Der Container befindet sich auf dem
Wilhelm-Kilz-Platz am Rande einer Grinanlage
und am Ende eines Ooffentlichen Parkplatzes.
Unmittelbar vor dem Container verlauft die
vierspurige Straf3e der Nationen (ca. 12.000 Kfz/d),
welche das Zentrum mit dem Nordosten von
Chemnitz verbindet. Im weiteren Containerumfeld
dominieren vier- bis flinfgeschossige Wohnhauser.
An dieser Station wurden PMy, PM,s, NO, NO,,
Benzol, Toluol, Xylol (BTX), Staubinhaltsstoffe,
Staubniederschlag und Meteorologie gemessen.
Die Messstation ist seit 01.09.1994 in Betrieb. Der
Messbetrieb wurde mangels Bedarf im Januar 2011
eingestellt. Relevante Schadstoffe wurden nach
Chemnitz-Mitte verlagert.

Chemnitz Leipziger -StrafRe ist eine innerstadtische
Messstelle, die eine deutlich vom Verkehr gepragte
Belastungssituation am Autobahnzubringer B95
charakterisiert. Der Kleincontainer steht stadteinwarts
auf dem rechten Birgersteig der Leipziger StralRe
(Hausnummer 109), die an dieser Stelle eine
Steigung aufweist. Die Leipziger StralRe st
Bestandteil des Kernnetzes (45.000 Kfz/d) und weist
als Autobahnzubringer und Bundesstralle eine der
hochsten Belastungen im Stadtgebiet auf. Die
Bebauung im Bereich der Messstelle wird einseitig
von mehrstockigen Hausern gepragt.

An dieser Station werden aktuell PM;5, PM,s, NO,
NO,, Ruf3, Staubinhaltsstoffe und Meteorologie
gemessen. Die Messstation ist seit 01.12.2005 in
Betrieb.
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Um eine raumlich differenzierte Entwicklung der Luftbelastung nachvollziehen zu kénnen, ist
es erforderlich, die an den einzelnen Luftmessstationen erhobenen Konzentrationswerte so
zusammenzufassen, dass sie bestimmte Belastungszonen charakterisieren. Die
Belastungszone stadtischer Hintergrund (Chemnitz-Mitte) ist charakteristisch fir Gebiete, in
denen die gemessenen Schadstoffkonzentrationen als typisch fur die Luftqualitét in der Stadt
angesehen werden kodnnen. Sie beschreibt die Belastung, die sich aus stadtischen
Emissionen (StralRenverkehr, Hausbrand etc.) und dem groRraumigen Hintergrund ergibt.
Stationen des Regimes stadtisch verkehrsnah (Chemnitz-Nord, Leipziger Straf3e) befinden
sich typischerweise in stark befahrenen StrafRen. Dadurch addiert sich zur stadtischen
Hintergrundbelastung ein Beitrag, der durch die direkten Emissionen des Stral3enverkehrs
entsteht.

Tab. 2-1: Luftmessstationen im Plangebiet

Stations SNSRI Stationsart Rechtswert Hochwert Aktuell gemessene Stoffe Messung seit
code EU und Adresse
DE SN 083 Chemnitz- Verkehrsnahe 456373 56 34 86 PMyo, PMz5, NO, NO,, NO,, 01.12.2005
Leipziger Messstation Staubinhaltsstoffe,
StralRe Meteorologie
DE SN 060 Chemnitz-Nord, | Verkehrsnahe 45 65 65 56 34 97 PMyo, PMz5, NO, NO,, NO,, 01.12.1994
Wilhelm-Kiilz- Messstation CO, BTX, Staubinhaltsstoffe, Einstellung der
Platz/ Stral3e Staubniederschlag, Messung seit:
der Nationen Meteorologie
01.01.2011
DE SN 011 Chemnitz-Mitte, | Stadtischer 4564 72 56 33 43 PMsg, NO, NO2, NOy, SO;, O3, 01.09.1990
Lohstrasse Hintergrund Staubinhaltsstoffe,
Staubniederschlag,
Meteorologie
Ubersichtskarte

zur Darstellung der

Luftschadstoffi

5640 in der Stadt Chemnitz

(Lage der

5639 Herausgeber 3
behsr

@

Stand. Oktober 2005 swdt CHEMNITZ |
0744

An
091

5623
4552 4553 4554 4555 4556 4557 4558 4559 4560 4561 4562 4563 4564 4565 4566 4567 4568 4569 4570 4571 4572 A573 4574

Abb.2-1: Lage der Messstationen im Stadtgebiet Chemnitz
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2.3 Schadstoffe Feinstaub PM ;5 und Stickstoffdioxid NO
2.3.1 Stickstoffdioxid NO

Stickstoffoxide (NO,) entstehen vorwiegend bei Verbrennungsvorgangen in Kraftwerken,
Heizungsanlagen und Kraftfahrzeugen aus dem Sauerstoff und dem Stickstoff der Luft. Die
grol3te Menge der Stickstoffoxide kommt aus den Auspuffrohren der Autos und wird auch
noch direkt im Aufenthaltsbereich der Menschen freigesetzt.

Bei der Verbrennung entsteht zundchst vorwiegend Stickstoffmonoxid (NO), das in der
Atmosphéare rasch zu Stickstoffdioxid (NO;) oxidiert wird. Zusammen mit den
Kohlenwasserstoffen stellen die Stickstoffoxide die Vorlaufer fur fotochemische Oxidantien
(Ozonbildung) dar. Durch ihre weitere Umwandlung zu Salpetersdure tragen sie zur
Versauerung der Umwelt bei. Die Uberdiingung der Walder und anderer empfindlicher
Okosysteme geht mafRgeblich auf das Konto der Stickstoffoxide und anderer
Stickstoffverbindungen, wie Ammoniak.

Das Reizgas Stickstoffdioxid kann auf Grund seiner Loslichkeit bzw. Reaktion mit Wasser
(Séaure) schon bei niedrigen Konzentrationen und normaler Atmung die Schleimh&ute des
Atemtraktes angreifen.

2.3.2 Feinstaub PM

Als Feinstaub, Schwebstaub oder englisch ,Particulate Matter (PM) bezeichnet man
Teilchen in der Luft, die nicht sofort zu Boden sinken, sondern eine gewisse Zeit in der
Atmosphéare verweilen. Die winzigen Partikel sind mit bloBem Auge nicht wahrzunehmen.
Lediglich wahrend bestimmter Wetterlagen kann man Feinstaub in Form einer ,Dunstglocke”
sehen. Je nach Korngrof3e der Staubteilchen wird der Feinstaub in so genannte Fraktionen
unterteilt:

Unter PMy, versteht man alle Staubteilchen, deren aerodynamischer Durchmesser kleiner als
10 Mikrometer (das sind 10 Millionstel Meter) ist. Feinstaub kann nattrlichen Ursprungs sein
oder durch menschliches Handeln erzeugt werden. Wichtige, vom Menschen geschaffene
Feinstaubquellen sind Kraftfahrzeuge (PKW, LKW), Kraft- und Fernheizkraftwerke,
Abfallverbrennungsanlagen, Ofen und Heizungen in Wohnhausern, der Schiittgutumschlag,
die Tierhaltung sowie bestimmte Industrieprozesse. In Ballungsgebieten ist vor allem der
Stral3enverkehr eine bedeutende Feinstaubquelle. Dabei gelangt Feinstaub nicht nur aus
Motoren, vorrangig aus Dieselmotoren, sondern auch durch Bremsbelag- und Reifenabrieb
sowie durch die Aufwirbelung des Staubes auf der Stral3enoberflache in die Luft. Eine
weitere wichtige Quelle ist die Landwirtschaft. Vor allem die Emissionen gasférmiger
Vorlauferstoffe aus der Tierhaltung tragen zur Sekundarstaubbelastung bei. Als naturliche
Quellen fur Feinstaub gelten Emissionen aus Vulkanen und Meeren, die Bodenerosion,
Wald- und Buschfeuer sowie bestimmte biogene Aerosole (Viren, Bakterien und Pilze). Die
Spitzenwerte der Feinstaubbelastung in der AulRenluft treten durch ein hohes
Verkehrsaufkommen auf. Dies ist vor allem in stadtischen Ballungsraumen und am Rande
von Industriegebieten der Fall. Niedrige Feinstaubwerte werden in l&ndlichen Raumen fernab
von Emissionsquellen gemessen. Grol3rdumig treten erhdhte Feinstaubwerte von Zeit zu Zeit
auf, wenn Feinstaub aus der Sahara oder von Waldbranden nach Deutschland transportiert
wird oder meteorologische Bedingungen wie niedrige Windgeschwindigkeit und winterliche
Inversionswetterlagen vorherrschen, die zu einer Anreicherung von Feinstaub in den unteren
Luftschichten fihren.

Es ist erwiesen, dass das Einatmen von Feinstaub negativ auf den Gesundheitszustand des
Menschen wirkt. An der Oberflaiche von Stauben werden gefahrliche Stoffe wie
Schwermetalle oder Krebs erzeugende polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK)
angelagert. Auch die Staubpartikel selbst stellen ein Gesundheitsrisiko dar. Je kleiner die
Staubpartikel sind, desto gréf3er ist das Risiko zu erkranken. Kleine Partikel dringen tiefer in
die Atemwege ein als groRere. Dadurch gelangen sie in Bereiche, von wo sie beim
Ausatmen nicht wieder ausgeschieden werden. Sie sind deshalb besonders
gesundheitsschadlich.
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Ultrafeine Partikel kbnnen zudem uber die Lungenblaschen in die Blutbahn vordringen und
sich Uber das Blut im Kérper verteilen. In den Lungenblaschen sind Atmung und Blutkreislauf
funktionell und anatomisch sehr eng miteinander verbunden. Deshalb kénnen Stérungen des
einen Systems, wie etwa entzindliche Veranderungen im Atemtrakt, auch das andere
System, also Herz oder Kreislauf, beeintrdchtigen. Nicht nur Kkurzzeitig erhohte
Konzentrationen fiihren zu negativen gesundheitlichen Auswirkungen, gerade langerfristig
vorliegende, geringere Konzentrationen  wirken gesundheitsschadigend. Die
Feinstaubbelastung sollte also so gering wie moglich sein.

3 Immissionsgrenzwerte fir PM 10 und NO ,in Chemnitz

Stickstoffdioxid NO Partikel PM 14
Stundenmittelwert: 200 pg/ms Tagesmittelwert: 50 pg/ma
glltig ab: 01.01.2010 glltig ab: 01.01.2005
zulassige Uberschreitungen | 18 zulassige Uberschreitungen 35
pro Jahr: pro Jahr:
Jahresmittelwert: 40 pg/m3 Jahresmittelwert: 40  g/ms
gultig ab: 01.01.2010 gultig ab: 01.01.2005

Tab.3-1: Immissionsgrenzwerte fur NO, und PM;q zum Schutz der menschlichen Gesundheit
nach der 39. BImSchV

3.1 Stickstoffdioxid in Chemnitz

Die Beurteilung der NO,-Jahresmittelkonzentration erfolgt nach § 3 Abs. 4 der 39. BImSchV.
Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der ab 01.01.2010 Uber ein Kalenderjahr
gemittelte Immissionsgrenzwert von NO, 40 pg/mé. In den Jahren zuvor waren
Toleranzmargen zulassig, die beginnend im Jahr 2002 mit 56 pg/ms3 Jahr far Jahr um 2 pg/ms3
abnehmen.

NO,-Jahresmittelwerte
- Chemnitz -

70

EU-Grenzwert fur den Jahresmittelwert NO  , — -
60 -

B0 |- — — — — — — P — — m e m == - - Hl= =t = 4= = = = = =

/Y % MNP | N | NS R R N O S N I G

0+ -10--(®-AB-1T0--I8-1m-(m-Aw- 18- Fie - FH-FHFHH

Hg/m?

20 A

10

0 904 1995 [ 1096 | 1097 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 ] 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 |
O Nord-Mittelwert 48 | 48 | 50 | 46 | 38 | 38 | 38 | 38 | 40 | 35 | 37 | 38 | 32 | 33 | 32 | 32
Mitte-Mittelwert 32 | 38 | 37 | 32 | 32 | 33 | 31 | 31 | 30 | 34 | 27 | 29 | 30 | 26 | 26 | 27 | 27
iger-Mittelwert 64 64 53 50 47 45
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An den Messstationen Chemnitz-Mitte und Chemnitz-Nord  ist die NO,-Konzentration in
den letzten 11 Jahren leicht gefallen. Der ab 2010 geltende Grenzwert wurde in den
vergangenen Jahren stets eingehalten.

An der neuen verkehrsdominierten Messstation Chemnitz-Leipziger StraBe wird seit dem
01.01.2005 gemessen. Seit dieser Zeit wird der gultige Jahresgrenzwert von NO,
uberschritten.

Bleibt die NO,-Belastungssituation auch in den kommenden Jahren weiterhin unverandert,
kdme es besonders im verkehrsnahen Bereich (Leipziger StraRe) ab 2010 zu
Uberschreitungen des dann verbindlich einzuhaltenden NO,-Grenzwertes fiir das
Jahresmittel.

3.2 Feinstaubbelastungen in Chemnitz:
Im giltigen Luftreinhalteplan wurde ausfiihrlich die Feinstaubsituation an den Chemnitzer
Messstellen dargestellt. Die Erfassung der Feinstaubpartikel erfolgt seit 1998 an der

Messstelle Chemnitz Nord, 2001 in Chemnitz-Mitte und 2005 an der Leipziger Stral3e.

Tab.3-2: Jahresmittelwerte und Uberschreitungen der PM;o-Grenzwerte zum Schutz
der menschlichen Gesundheit nach der 39. BImSchV in Chemnitz

Station Jahresmittelwert
40 pg/m3 (2005
1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Chemnitz-Nord 32 30 30 25 33 26 28 27 23 22 28 25
Chemnitz-Mitte - - 26 24 32 25 25 25 20 19 21 21
C_:hemmtz- 35 36 29 28 29 29
Leipziger Str.

Anzahl der Uberschreitungen
Station Tagesmittelwerte
24 h-Mittel >50 pg/m3 (2005)*
1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Chemnitz-Nord 33 36 36 11 34 12 23 27 12 6 32 25
Chemnitz-Mitte - - 21 20 - 21 24 22 10 2 13 13
Chemnitz- 59 65 27 19 32 34
Leipziger Str. = —

* 35-mal maximal zuléassige Uberschreitungshaufigkeit
- keine Messungen

Der Jahresmittelwert der PM,o-Konzentration von 40 pg/m3 unterliegt zwischenjahrlichen
Schwankungen, wird aber an allen drei Chemnitzer Messstationen seit der Inbetriebnahme
der Messeinrichtung fur PMy, unterschritten (s. Tabelle 3-2).

In den Jahren 2007 und 2008 war die PMj,-Belastung niedriger als in den vergangenen
Jahren. Dies ist vor allem auf den Witterungsverlauf mit dem sehr milden Winter 2007/2008
zurtckzufuhren. Im Jahr 2009 und 2010 hat sich die Belastungssituation im Stadtgebiet
Chemnitz, zum Teil witterungsabh&ngig, tendenziell verschlechtert. Besonders an den stark
verkehrsgepragten Stationen (Chemnitz-Nord und Leipziger Stral3e) ist die Feinstaub-
konzentration am héchsten, verglichen mit der ,stadtischen Hintergrundstation®“, die in einer
verkehrsberuhigten Wohngegend liegt.
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PMo-Jahresmittelwerte

- Chemnitz -

50

EU-Grenzwert (2005) fir den Jahresmittelwert PM 4,

- Chemnitz -

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
20 19 21 21
23 22 28 25
28 29 29
Schwebstaub(PM 1) - Anzahl Uberschreitungen Tagesmittelwert (>50pug/  m?)

Fazit:

Im Gegensatz zu den anderen sachsischen Grof3stadten treten in der Stadt Chemnitz keine
Grenzwertliberschreitungen bei den Feinstaubkonzentrationen auf. Der gultige PMjo-
Jahresgrenzmittelwert wurde an keiner der drei Messstationen erreicht. Seit 2007 wurde die
Anzahl der zulassigen Uberschreitungen von 35 an allen Messstationen ebenfalls
eingehalten. NO,-Uberschreitungen kénnen nur an der Messstelle Leipziger StralRe

nachgewiesen werden (s. Kapitel 3.1).

In der vorliegenden 1. Fortschreibung des Luftreinh
wird deshalb nur auf die Grenzwertverletzung des NO

eingegangen.
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4 Allgemeine Informationen tber das Plangebiet

Das Kapitel 4 enthalt eine jeweils kurze Ubersicht iiber die Basisdaten des Plangebietes,
seine Geografie, dessen Flachennutzung, die Wirtschaft, die Infrastruktur und das Klima.
Basisdaten der Stadt Chemnitz

Die kreisfreie Stadt Chemnitz liegt im Sudwesten des Freistaats Sachsen und im Norden des
Regierungsbezirks Chemnitz. Sie ist umgeben von den drei Landkreisen Mittelsachsen,
Zwickau und dem Erzgebirgskreis.

Abb.:4-1: Freistaat Sachsen mit den drei sdchsischen GroR3stadten (Geodaten der Stadt
Chemnitz)

Chemnitz hat 240.513 Einwohner (Stand: 30.09.2010) und eine Flache von 220,9 km2. Die
Nord-Sud-Ausdehnung betragt tber 18 km und in Ost-West-Richtung rund 23 km. Sie ist
nach Leipzig und Dresden die drittgréf3te Stadt in Sachsen. Die Bevélkerungsdichte betragt
1.100 Einwohner/km?. Die Entwicklung der Einwohnerzahlen ist abnehmend. Von 1989 bis
etwa 2005 dominierten Wanderungsverluste die Gesamtentwicklung, seit 2005 dominiert der
Lnatlrliche Saldo" (Geburten und Sterbefalle). Es wird flr 2020 eine Bevoélkerungszahl von
225.800 angenommen. Des weiteren zeigt die Altersstruktur von Chemnitz einen deutlichen
Hang zur Uberalterung (33,6 % aller Einwohner sind &lter als 60 Jahre), der Anteil der
Jugendlichen unter 20 Jahre betragt 14,6 %, der Erwachsener zwischen 21-39 Jahre 23,1 %
und der zwischen 40 und 59 Jahre 28,6 %. Die Zahl der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten mit Wohnort Chemnitz lag zum 30.09.2009 bei 106.703. Die Arbeitslosenquote
betrug zum 30.09.2010 12,2 %.
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4.1 Geografie

Chemnitz liegt im Erzgebirgsbecken, umrahmt von Auslaufern des Erzgebirges im Siden
und von Hohen des Mittelsachsischen Berglandes im Norden auf etwa 300 Metern Uber
Normalhéhennull. Der durch die Stadt verlaufende Fluss Chemnitz (Flusssohle auf etwa 290
Metern Uber Normalhéhennull), der ab dem Zusammenfluss der beiden Mittelgebirgsfliisse
Zwonitz und Wirschnitz in Altchemnitz diesen Namen tragt, hat mit dem Ausschirfen eines
breiten Tales das Anlegen einer Stadt begunstigt.

Der geologische Untergrund von Chemnitz lasst sich in drei verschiedene grof3e Einheiten
gliedern. Die nérdlichen und nordwestlichen Stadtteile liegen auf Granulitgebirge, welches
sich als Teil des Mittelsachsischen Higellandes zwischen Glauchau und Ddébeln erstreckt.
Weiter wird diese geologische Zone von Norden nach Nordwesten in das Auerswalder
Ldsshugelland, das Untere Chemnitztal, in die Wittgensdorfer Lossplatte sowie das
Rohrsdorfer Schieferhiigelland unterteilt.

Das bei Chemnitz rund sieben bis acht Kilometer schmale Erzgebirgsbecken zieht sich in
Sudwest-Nordost-Richtung durch das Stadtgebiet. Innerhalb des Beckens befindet sich der
Beutenberg (420,9 m), welcher die Stadt im Nordosten begrenzt. Vorherrschende Gesteine
des Erzgebirgischen Beckens sind neben Rotliegend-Sedimenten, Tuffe und
Ldsslehmauflagen. Im Bereich Chemnitz wird das Erzgebirgsbecken in den Zschopau-
Hochtalboden, die Kohlung-Platte, das Zeisigwald-Struth-Hugelland, das Chemnitztal, den
Chemnitz-Terrassenriedel, Siegmar-Bornaer Hugelland, das Neukirchener Hiigelland und
das Untere Wrschnitztal untergliedert.

Der Nordrand des Erzgebirges zeigt im Raum Chemnitz sein deutlichstes Relief. In dieser
geologischen Einheit sudlich der Linie vom Galgenberg in Euba (471,2 m) Uber den
Adelsberg (508,4 m) nach Klaffenbach herrschen tonschieferahnliche Phyllite und Auensedi-
mente vor. Zerschnitten durch die Téaler der Wirschnitz und Zwonitz erreicht diese
Gelandestufe sudwestlich des Zusammenflusses zur Chemnitz Hohen von 500 bis 550 m
Uber Normalhdhennull. Auch befindet sich hier der im Stadtgebiet hochste Berg — die
Klaffenbacher Hohe mit 523,4 m Uber Normalhdéhennull. Der Raum findet mit den
Bezeichnungen Erzgebirgsnordrandstufe, Unteres Zwonitztal, Harthauer Wairschnitztal,
Berbisdorfer Riedelgebiet, Dittersdorfer Riedelgebiet eine weitere Unterteilung.

Abb. 4.-2. Topografie der Stadt Chemnitz
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4.2 Flachennutzung

Der Standort Chemnitz steht insbesondere fir Technologie, Innovation und erfolgreiche
industrielle Produktion. Die historisch gewachsenen Gewerbegebietsflachen finden sich
entlang einer Nord-Sid-Achse parallel zur Chemnitz. Weitere Wirtschaftsrdume entwickeln
sich in Verbindung mit den Uberdrtlichen Verkehrsachsen im Westen und Nordwesten der
Stadt. Zu den Kernbranchen gehéren der Maschinen- und Anlagenbau, die Metallindustrie,
Automobil- und Zulieferindustrie sowie die Mikrosystemtechnik. Trotz der technologisch-
industriellen Profilierung zeichnet sich Chemnitz durch einen hohen Anteil von
Landwirtschafts- und Waldflachen aus. In Summe nehmen diese beiden Kategorien die
Halfte des gesamten Stadtgebietes ein. Konzentrieren sich die Flachen fur die
Landwirtschaft vordergrindig in der Peripherie, wird der Waldbestand durch gréRere
Waldteile am Stadtrand ebenso wie durch viele kleine Uber das gesamte Stadtgebiet verteilte
Splitterflaichen reprasentiert.

Den zweitgréRten Flachenanteil nehmen die Wohnbauflachen in Verbindung mit den
gemischten Bauflachen ein (24,1 %). Der Flachennutzungsplan differenziert nicht in
Kerngebiete und Mischgebiete, insofern spiegelt die Konzentration von gemischten
Bauflachen einerseits das Stadtzentrum und andererseits den Verlauf von traditionellen
Entwicklungsachsen wider. Die Wohnbauflachen verteilen sich (ber das gesamte
Stadtgebiet. Ein erkennbarer Schwerpunkt liegt jedoch in den das Zentrum umschlielRenden
Stadtgebieten und rundet das konzentrische Erscheinungsbild von Chemnitz ab.

Der Anteil von Wasser- und Grinflachen betrdgt im Chemnitzer Stadtgebiet etwa 12 %.

Abb. 4-2: Flachennutzungsarten in der Stadt Chemnitz

Nutzungsarten absolut Anteil
in [ha] in [%]
Insgesamt 22.090 100,0
Davon
Wohnbauflachen 4.118 18,7
Gemischte Bauflachen 1.198 54
Gewerbliche Bauflachen 1.091 5,0
Sonderbauflachen 694 31
Flachen fur Gberortlichen 670 3,0
Verkehr/ortliche Hauptverkehrszige
Flachen fur Versorgungsanlagen 174 0,8
Grunflachen 2.464 11,2
Wasserflache 122 0,5
Landwirtschaftsflache 8.223 37,2
Waldflache 3.320 15,0
von der Genehmigung/Darstellung 16 0,1

ausgenommene Flachen
(Stand 30.06.2010)
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von der Genehmigung/Darstellung
ausgenommene Flachen
( 0%

Waldflache Wo hnbauflach
o ‘o hnbauflachen

/- 19%

Gemischte Bauflachen
5%

Gewerbliche Bauflachen
5%

~__ Sonderbauflachen
3%
Landwirtschaftsflache

37% Flachen fur tberdrtlichen

Verkehr/6rtliche Hauptverkehrsziige
3%

Flachen fur Versorgungsanlagen
)

Grunflachen
1%

Wasserflache
)

Abb. 4-3: Flachennutzungsarten in der Stadt Chemnitz
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Flachen fiir Versorgungsanlagen, fiir die Abfallentsorgung und
Abwasserbeseitigung und fiir Ablagerungen

Griinflachen

Wasserflédchen

Flachen fiir die Landwirtschaft

Flachen fir Wald

Flachen fir Vernetzung der Natur- und Landschaftspotenziale

Korridore mit besonderen landschaftsésthetischen
Anforderungen bei der StraBenplanung

von der Darstellung ausgenommene Fléchen

von der Genehmigung ausgenommene Flachen

Abb. 4-4: Flachennutzungsplan Chemnitz (Stand 30.06.2010)



4.3 Chemnitzer Wirtschaft

Chemnitz hat sich als bedeutender Technologiestandort mit den Kernbranchen Maschinen-
und Anlagenbau, Metallindustrie, Automobil- und Zuliefererindustrie, Informationstechnologie
und Mikrosystemtechnik einen Namen gemacht. Mit mehr als 100 mittelstandischen
Unternehmen innerhalb der Stadtgrenzen und Uber 500 entsprechenden Firmen im
Regierungsbezirk ist die Stadt das grofte Zentrum des Maschinenbaus in Ostdeutschland.
AuRRerdem konzentrieren sich zwei Drittel der séchsischen Automobilzulieferer in Chemnitz
und Umgebung. Insgesamt beliefern 250 Unternehmen u. a. die sachsischen
Produktionsstandorte von VW, Porsche und BMW.

Eine der wichtigsten Zukunftsbranchen, die Mikrosystemtechnik, hat einen ihrer nationalen
und internationalen Schwerpunkte in Chemnitz. Mit dem neuen Smart Systems Campus baut
die Stadt ihre Kompetenzen auf diesem Gebiet weiter aus.

Heute ist Chemnitz die am starksten industrialisierte Region in Ostdeutschland und hat
insgesamt nach Berlin, Dresden und Leipzig die meisten Beschaftigten. Die Stadt Chemnitz
hat als regionales Oberzentrum eine sehr gro3e Bedeutung fur die Wirtschaft und die
Beschaftigung im umliegenden Verdichtungsraum.*

Tab. 4-1: Entwicklung der Anzahl der Unternehmen nach Wirtschaftszweigen 2

Wirtschaftzweige 1991 2002 2006 2008
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl

Land- und Forstwirtschaft, Fleischerei und Fischzucht 24 96 113 120

Energie- und Wasserversorgung, Bergbau 13 32 51 97

Verarbeitendes Gewerbe 232 619 662 657

Baugewerbe 83 320 382 453

Handel; Instandhaltung und Reparatur von

KFZ und Gebrauchsgiitern 1.881 5.158| 5.524( 5.441

Gastgewerbe 229 866 879 972

Verkehr und Nachrichteniibermittlung 381 708 781 784

Kredit- und Versicherungsgewerbe 723 1.601 1.549| 1.451

Dienstleistungen 1.049 5.758| 7.522( 8.097

Grundsticks- und Wohnungswesen, Vermietung

beweglicher Sachen, Erbringung von Dienstleistungen

Uberwiegend fur Unternehmen 4580 5.788

Summe 4.615| 15.158| 17.463| 18.072

Die Technische Universitat, die Fraunhofer Institute sowie die zahlreichen
Forschungseinrichtungen besitzen jetzt und kinftig einen hohen Stellenwert bei den
anwendungsorientierten Forschungsaufgaben.

Eine erfolgreiche Wirtschaft ist die Voraussetzung fir eine positive Stadtentwicklung. Sie
tragt zur Erhéhung der Kaufkraft bei, aber v. a. die Gewerbesteuereinnahmen bilden fir
Chemnitz die finanzielle Basis fur laufende Ausgaben und Investitionen, zumal bis 2019
der Solidarpakt Ost unwiderruflich auslauft.

! CWE, Schreiben vom 02.04.2009
2 Quelle: IHK Siidwestsachsen
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4.4 Infrastruktur

Die Qualitat der infrastrukturellen Ausstattung besonders in den Bereichen StralRen-,
Schienen- und Luftverkehr ist fur einen erfolgreichen Wirtschaftsstandort von zentraler
strategischer Bedeutung. Gerade eine exportorientierte Wirtschaft ist auf die Einbindung der
Region in das europédische Verkehrsnetz angewiesen. Die logistische Anbindung von
Unternehmensstandorten spielt auf Grund der grof3en Bedeutung zeitkritischer Prozesse
eine entscheidende Rolle. Neben modernen Verkehrswegen sind leistungsfahige Datennetze
wichtig fir die Weiterentwicklung des Wirtschaftsstandortes und fur die Forschung und
Entwicklung im 21. Jahrhundert.

Mafl3nahmen:
= Fertigstellung der A72 Richtung Leipzig

Fertigstellung der B174 Richtung Prag
=  Ausbau der B95 zwischen Chemnitz und Barenstein

= Neubau der B107 (Sudverbund Teil 1V) zwischen Augustusburger Stral3e und
Frankenberger StralRe/ A4

= Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke Chemnitz — Geithain, mit einem Anschluss zum
Flughafen Leipzig

= Bessere Einbindung der Strecke Chemnitz-Leipzig in die Vertaktung der ICE-
Verbindungen in Leipzig

= Abschluss der Sanierung der Sachsen-Franken-Magistrale/ Weiterfiihrung der
Elektrifizierung

= Erstellung eines Nutzungskonzeptes fiur den Flugplatz Jahnsdorf

= Sicherstellung leistungsfahiger Zu- und Abfahrtswege zu Unternehmensstandorten

= Anschluss aller Unternehmen an ein leistungsfahiges Datennetz
Weitere MalRnahmen zur Verkehrsinfrastruktur sind im ,Verkehrsentwicklungsplan 2015 der
Stadt Chemnitz" angegeben.

4.5 Innenstadtentwicklung

Chemnitz verfugt Uber eine attraktive und inzwischen baulich geschlossene Innenstadt. Die
dortigen Verkaufsflachen konkurrieren stark mit dem Handel an der Peripherie. Durch
abwechslungsreiche und vielfaltige Angebote werden noch mehr Einwohner und Touristen in
die Innenstadt gelockt.

MafRnahmen:

» Festhalten am Zentrenkonzept aus dem Jahr 2002, wonach kein grof3flachiger
Einzelhandel an der Peripherie mehr zugelassen wird

= Unterstitzung der Vermieter bei der Vermarktung ihrer Flachen im Zentrum

= Attraktivitatssteigerung der Innenstadt durch Veranstaltungen und familienfreundliche
Angebote etc.

= Unterstitzung der jeweiligen Eigentimer bei der Vermarktung von
Entwicklungsflachen im erweiterten Stadtzentrum, wie beispielsweise dem Gelande
neben dem Landesarchaologischen Museum, dem Johannisplatz und dem
ehemaligen RAWEMA-Gebéaude
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4.6 Verkehr

Die Stadt Chemnitz ist bisher durch ein radial ausgerichtetes StraRenhauptnetz gepragt. Mit
dem Verkehrsentwicklungskonzept soll dieses schrittweise in ein leistungsfahiges
Ringsystem umstrukturiert werden. Das Ziel ist, die Funktionsfahigkeit des
gesamtstadtischen Netzes zu sichern und die Verknipfungen unterschiedlicher
Verkehrssysteme auszubauen. Dabei stehen die Mobilitat aller Verkehrsteilnehmer, die
Starkung der stadt- und umweltfreundlichen Verkehrsorganisationen und die effektive
Nutzung vorhandener Ressourcen durch Erhalt und Instandsetzung im Vordergrund
zukUnftiger Planungen.

Am 15.11.2006 hat der Stadtrat den Verkehrsentwicklungsplan 2015 beschlossen.
Gleichzeitig mit dem Verkehrsentwicklungsplan 2015 wurde durch den Stadtrat der
Nahverkehrsplan 2010 beschlossen. Darin werden die Belange des OPNV weiter detailliert
und realisierungsorientiert behandelt.

Die im Verkehrsentwicklungsplan 2015 formulierten allgemeinen Planungsgrundsétze fur die
verkehrliche Entwicklung der nachsten Jahre sind:

= Verkehrsplanung ist ein integrierter Bestandteil der stadtebaulichen Entwicklung

= Entwicklung leistungsfahiger Verkehrsnetze zur Sicherung effektiver Verknipfungen
innerhalb des Stadtgebietes sowie zu den Uberregionalen Netzen

= Sicherung der Mobilitat fur alle Verkehrsteilnehmer
= Starkung der stadt- und umweltvertraglichen Organisation des Verkehrs

= Effektive Nutzung vorhandener Ressourcen durch kontinuierliche Erhaltung und
qualitdtsgerechte Instandsetzung

Aus den Planungsgrundséatzen leiten sich die folgenden Entwicklungsziele fir eine
stadtvertragliche Verkehrsgestaltung ab:

= Konzentration des motorisierten Individualverkehrs auf ein leistungsfahiges Kernnetz
und Reduzierung der Wohnnutzung an diesen hoch belebten Strafl3en zur stadtweiten
Minimierung der Konfliktpotenziale Larm und Schadstoffe auf der Grundlage des im
Lverkehrsentwicklungsplan 2015" dargestellten Optimalnetzes

= umfassende Verkehrsberuhigung und Starkung der Aufenthaltsqualitéat in den
Wohngebieten und im Stadtzentrum durch Verdrangung von gebietsfremdem
Verkehr, angepasste StralRenraumgestaltung und Reduzierung des
Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkehr

= Sicherung der Infrastruktur fir den schienengebundenen Verkehr durch Erhalt bzw.
Aufwertung der stadtebaulichen Strukturen entlang der vorhandenen Trassen

= Starkung des Nutzerpotenzials im Bereich der Bahnhtéfe und im Bereich der
Haltestellen des SPNV/ Chemnitzer Modell (stadtebauliche Entwicklung und
Verdichtung im fuRlaufigen Einzugsbereich der Bahnhéfe und Haltestellen)
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Abb. 4-5: Verbindung in die Region, das Chemnitzer Modell
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= Schaffung von Angeboten fir die intelligente Vernetzung der Verkehrstrager (z. B.
Park & Ride-Standorte auf Brachflachen)

= Beachtung der Entwicklungskorridore fur die mogliche Streckenerweiterung der
Stadtbahn/ Chemnitzer Modell

= Starkung der Nahmobilitat durch Schaffung und kleinteilige Vernetzung von
Angeboten fir einen attraktiven, barrierefreien und sicheren Fuldgéngerverkehr, den
Ausbau eines zusammenhangenden Netzes fur den Radverkehr und konsequente
Orientierung am Leitbild einer ,Stadt der kurzen Wege*

= Geordneter Ruckbau offentlicher Verkehrsflachen auf der Grundlage bestatigter
stadtebaulicher Entwicklungskonzepte zur Reduzierung der Unterhaltungslasten der
Stadt, Erhalt und Ausbau von kleinteiligen Wegeverbindungen fur Fu3ganger und
Radfahrer (Sicherung auch Uber private Flachen)

= Aufwertung von StralRenraumen und o6ffentlichen Verkehrsraumen im Zuge der
stadtebaulichen Entwicklungskonzepte

Die Entwicklungsziele des Verkehrsentwicklungsplans 2015 stellen einen wichtigen
Bestandteil der stadtebaulichen Entwicklung dar und sind direkt in den Planungsprozess des
Stadtumbaus zu integrieren. Ziel ist es dabei, den Verkehrsaufwand im Stadtverkehr auf das
notwendige Mal3 zu begrenzen.
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4.7 Klima und Energie

Chemnitz liegt mit seinem vollhumiden Klima in der kiihigemagigten Klimazone, jedoch ist
ein Ubergang zum Kontinentalklima spiirbar.

Im Erfassungszeitraum 1961 bis 1990 waren Juni und Juli mit 16,6 und 16,4 < Durch-
schnittstemperatur die warmsten Monate, das mittlere Temperaturminimum betrug im Januar
-1,2 €. Die jahrliche Durchschnittstemperatur lag bei 7,9 €. Die mittleren Tages-
temperaturen im Stadtgebiet im Januar liegen zwischen 0 und -2 C, im Juli zwischen 16 und
18 <. Die mittlere Sonnenscheindauer liegt bei rund 1530 Stunden im Jahr, mit 200
Sonnenscheinstunden ist der Juli sonnenscheinintensivster Monat.

Der Lage auf der Luv-Seite des Erzgebirges wegen gibt es relativ hohe
Niederschlagsmengen. So liegen die Jahresniederschlagsmengen im Stadtgebiet zwischen
650 und 800 mm. Am Kichwald wurde im Referenzzeitraum 1961 bis 1990 ein
durchschnittlicher Jahresniederschlag von 775 mm verzeichnet. Niederschlagsreichster
Monat im Stadtgebiet ist hierbei der Juni mit 85 bis 90 mm Niederschlagshthe, mit 35 bis
45 mm ist der Februar niederschlagsarmster Monat.

GeméaR dem regionalisierten Klimamodell WEREX I1I° wird fiir die Region Chemnitz ein
signifikanter Anstieg des Jahresmittels der Lufttemperatur und der jahrlichen
Niederschlagssumme prognostiziert. Im Vergleich mit der Normalperiode 1961 bis 1990
betragt die Temperaturerhfhung im Zeitraum 2011 bis 2020 etwa 1,4 Kelvin. Der
Jahresniederschlag ist fir die Dekade um ca. 50 mm groR3er als in der Normalperiode. Die
jahrliche Sonnenscheindauer nimmt um ca. 100 Stunden zu.
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Abb. 4-6: Klimadiagramm Chemnitz

3 Wetterbedingte Regression fir Extremwerte: bestimmt mégliche Klimadnderungsszenarien auf regionaler Ebene
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Der Klimaschutz ist in den Vordergrund gertckt. Die Erde erwarmt sich schneller als bisher
angenommen. In den letzten 10 Jahren traten extreme Wetterlagen haufiger auf, Gletscher
und Eisfelder schmelzen, der Meeresspiegel steigt*.

Namhafte Klimawissenschaftler fordern deshalb, die globale Temperaturerhéhung um
maximal 2 K bis Mitte des 21. Jahrhunderts gegentiber dem vorindustriellen Niveau zu
begrenzen. Die Nichtbeachtung dieser Forderung fuhrt mit grof3er Wahrscheinlichkeit zu
unumkehrbaren Klimaentwicklungen, die mit groRen Belastungen fir die Natur und die
menschliche Gesellschaft einhergehen. [IPCC, 2007]. Dieses Klimaschutzziel, das wahrend
des G-8 Gipfels 2007 unter deutscher EU-Ratsprasidentschaft in Heiligendamm von der
Bundeskanzlerin bekraftigt wurde, setzt jedoch insbesondere die Begrenzung der weltweiten
Emissionen an Treibhausgasen (ausgedriickt in CO,-Aquivalenten) auf maximal 450 ppm
(parts per million) voraus. Gegenwartig (Ende 2008) betragt die atmospharische CO,-
Konzentration 387 ppm. Das ist ein Anstieg gegenuber dem vorindustriellen Niveau von etwa
120 ppm. Fiur Deutschland bedeutet das erwéhnte Klimaschutzziel eine Reduzierung der
Treibhausgase von gegenwartig etwa 10 t/ EW und Jahr um 40 % bis 2020 und um knapp
80 % bis 2050 auf dann jahrlich ca. 2,5 t/ EW.

Zusammen mit 40 europdischen GroR3stadten hat die Stadt Chemnitz mit der ,Erklarung der
EUROCITIES zum Klimawandel*® Leitlinien zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen
unterzeichnet. In allen stadtischen Handlungsfeldern sollen integrierte Klimaplane mit
konkreten Aktionen, in Zusammenarbeit mit den Birgern und der Wirtschaft, die nationalen
und europaischen Klimaschutzziele umsetzen.

Mit dem 3. Klimaschutzbericht (I-6/2008) tber den Bilanzzeitraum 1990 — 2005 wurden auch
Vorschlage fur konkrete MaRnahmen vorgelegt. Die Stadt Chemnitz als Mitglied im
Klimabiindnis strebt langfristig - entsprechend dem oben genannten Klimaschutzziel - eine
Verminderung ihrer Treibhausgasemissionen auf ein nachhaltiges Niveau von 2,5 Tonnen
CO,-Aquivalent pro Einwohner und Jahr durch Energiesparen, Energieeffizienz und die
Nutzung Erneuerbarer Energien an. Dabei soll der CO,-AusstoR3 alle finf Jahre um zehn
Prozent reduziert werden.

Diese Zielsetzung wurde mit Teilzielen fir das Jahr 2020 durch die Bundesregierung
untermauert.

Wichtige Teilziele der Bundesregierung bis 2020 sind:
» die Verbesserung der Energieeffizienz um 20 %
= der Ausbau der Erneuerbaren Energien im Strombereich auf 30 %
= die Verdichtung und Umbau von Warmenetzen
= der Ausbau der Erneuerbaren Energien im Warmebereich auf 14 %

Die Einsparung von Elektroenergie ist dabei ein Hauptschlissel. Korrekturen im
Nutzerverhalten (z. B. der Verzicht auf ,Stand-by* Verbrauche), Investitionen in sparsame
Elektrogerate (z. B. A+++ Geréte) sind Instrumente um diese Ziele umzusetzen.

Die Stadtverwaltung Chemnitz fordert diesen Prozess durch umfassende Information der
Burger.

Bei kommunalen Ausschreibungen werden Leistungskriterien zum Energieverbrauch unter
Berlcksichtigung  der vergabe- und haushaltrechtlichen  Vorgaben in die
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung einbezogen. Fur den Bereich der Privathaushalte,
insbesondere fir Zielgruppen mit niedrigem Einkommen, wird eine Energieeinsparberatung
angeboten.

“ vgl. IPCC; 4. Fortschrittsbericht (2007)
® http://www.eurocities.org/uploads/load.php?file=DE-climate_change_declaration_EUROCITIES-MROD.pdf
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Bei den 24.766 elektrischen Leuchten der StraRenbeleuchtung Chemnitz® sind 94 % mit
energieeffizienten Leuchtmitteln, hauptsachlich Typ Natriumdampf-Hochdrucklampen,
ausgerustet. 55 % der Leuchten sind mit internen Stromabsenkungsmodulen ausgertistet
und standortabhangig betrieben, der Energieverbrauch wurde im Verhaltnis zur installierten
elektrischen Leistung der Anlagen durch konsequentes Umsetzen der |. Etappe des
Energiesparkonzeptes der Stadt Chemnitz seit 2005 um ca. 25 % gesenkt’.

Die Elektroenergie wird im  Stadtgebiet zunehmend durch Windkraft- und
Photovoltaikanlagen erzeugt. Die eingespeiste Elektroenergie aus erneuerbaren Quellen
ersetzt fossile Brennstoffe und vermindert damit die Freisetzung von Kohlendioxid und
anderen Treibhausgasen. Bis 2020 hat sich die eins energie in sachsen GmbH & Co. KG
Chemnitz das Ziel gestellt, 20 % der Elektroenergieversorgung durch Erneuerbare Energien
mit eigenen Erzeugerkapazitaten bereit zu stellen. Auf dem Standort Galgenberg wurden vier
2 MW Windkraftanlagen durch die Stadtwerke Chemnitz AG (jetzt energie in sachsen GmbH
& Co. KG Chemnitz) errichtet und im Dezember 2010 in Betrieb gesetzt. Nach einer
Machbarkeitsstudie der eins energie in sachsen GmbH & Co. KG Chemnitz kénnen bis zu
10 % der Chemnitzer Elektroenergie aus Biomasse erzeugt werden.

Die Solarenergie kann und soll elektro- und warmeseitig einen wesentlichen Beitrag zur
kunftigen Energieversorgung leisten. Von den mehr als 30.000 Wohngeb&udedachflachen
sind mehr als die Halfte mit einer Ausrichtung nach Suden fir die Nutzung von Solarenergie
geeignet. Wenn Chemnitzer Haushalte 60 % ihres Brauchwarmwasserbedarfes solar
decken, werden nur 15 % der solargeeigneten Dachflachen bendtigt. Die verbleibenden ca.
1,4 Mio m2 Dachflache kdénnen zur Heizungsunterstiitzung und Elektroenergieerzeugung
mittels  Photovoltaikanlagen genutzt werden. Mit dem heutigen technischen
Modulflachenbedarf fir PV-Anlagen von ca. 8 m#% kWpeak ergibt das eine summierte
Generatorleistung von 175 MWpeak. Dabei muss darauf hingewiesen werden, dass sich die
vorgenannten Potenziale nur auf Wohngebaude beziehen. Offentliche Gebaude sowie
Industrie- und Gewerbegebaude verflgen Uber ein vergleichbar groRes Dachflachenangebot
und damit ergibt sich ein Gesamtpotenzial von ca. 3,2 Mio. m2 solargeeigneter Dachflachen,
d. h. das Gesamtpotenzial ist etwa doppelt so grof3.

Tab. 4-2: Beispielrechnung fir das solarenergetische Potenzial der Chemnitzer
Wohngebaude - nur bezogen auf die Warmwassererzeugung

Durchschnittlicher Solarertrag 350/ kWh/m?2a
Solargeeignete Dachflache in Chemnitz 1.685.626 m2
Max. moglicher solarer Energieertrag 589.969, MWh
Brauchwarmwasserbedarf 152.139| MWh
Erforderlicher Solarenergiegewinn fiir 60 % Bedarfsdeckung 91.283] MWh
Kollektorflachenbedarf zur Brauchwarmwasserbereitung 260.809 m2

Diese Darstellung zeigt, dass bei einer konsequenten Nutzung aller Potenziale von
Erneuerbaren Energien in Chemnitz dieser Anteil wesentlich ausgebaut werden kann.

Die eins energie in sachsen GmbH & Co. KG Chemnitz und deren Tochter ELICON
Energiedienstleistungen und Consulting GmbH betreiben leistungsstarke Photovoltaik-
GroRanlagen im Stadtgebiet mit insgesamt Uber 3 MW elektrischer Leistung. Weitere
Projekte zur Nutzung von Brachflachen und Geb&uden sind geplant.

Eine  Solarflachenbdrse  in  Zusammenarbeit  von Handwerksbetrieben  und
Kollektorherstellern wird die Solarnutzung férdern. FiUr Burgersolaranlagen werden
kommunale Dachflachen pachtfrei verliehen. Die Potenziale fir das regionale

® Stand per 31.12.2008
" Schreiben der Stadtwerke Chemnitz vom 11. September 2008
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Wirtschaftswachstum durch Erneuerbare Energien mit zukunftssicheren Arbeitsplatzen in
Forschung, Industrie und Handwerk sind zu erschliel3en.

Die eins energie in sachsen GmbH & Co. KG Chemnitz erzeugt im Heizkraftwerk (HKW)
Nord Elektroenergie mittels Kraft-Warme-Kopplung (KWK). Bei diesem Verfahren wird der
eingesetzte fossile Brennstoff Braunkohle zeitgleich in Elektroenergie und nutzbare Wéarme
umgewandelt. Hinsichtlich des CO,-Ausstof3es ist der Brennstoff Braunkohle als kritisch
anzusehen: Bei der Erzeugung von 1 kWh Elektroenergie aus der Verbrennung von
Braunkohle werden unabhangig vom Wirkungsgrad der Kraftwerke aber in Abhangigkeit der
Beschaffenheit der Kohle zwischen 950 und 1200 g CO, emittiert®. Die eins energie in
sachsen GmbH & Co. KG ist sich ihrer Verantwortung bewusst und arbeitet an Strategien zur
Minderung. Ab dem Jahr 2009 erfolgen im Heizkraftwerk Chemnitz Investitionen zur
Reduzierung von Stickoxiden, Automatisierung und der Ersatz einer Turbine durch eine 100
MW-Entnahme-Kondensationsturbine. Bei der Erzeugung von Elektroenergie verursacht die
geplante Enthahme-Kondensationsturbine ca. 33 % geringere CO,-Emissionen gegeniber
der Gegendruckturbine mit Hilfskiihlerbetrieb ohne Warmenutzung. Der Turbinenersatz ist
ein Beitrag zum Ziel der Bundesregierung, den Anteil der Elektroenergieerzeugung aus KWK
auf 25 % bis zum Jahr 2020 zu erhéhen®*°.

Die Bereitstellung der Fernwarme erfolgt zu 98 % aus KWK mit einem Primarenergiefaktor fp
von 0,625 gemal Energieeinspar-Verordnung (EnEV). Das Chemnitzer Fernwédrmesystem
bietet fur die Stadtentwicklung eine zukunftssichere Warmeversorgung. Der Preisentwicklung
und Verknappung von Energieimporten steht mit dem Anschluss von Gebauden an die
Fernwarmenetze eine Alternative zur Verfigung.

Mit einem Teil der Fernwdrme werden die Absorptionskéltemaschinen des Fernkaltenetzes
betrieben, seit 2008 mit einem innovativen Kurzzeit-Kéaltespeicher. Der Anteil der
Kaltebereitstellung Uber die Absorptionskaltemaschinen konnte mit Hilfe des
Kaltespeichereinsatzes von ca. 90 % auf nahezu 100 % gesteigert werden.

Bei der Nutzung von Erdgas ist der Einsatz von Kraft-Warme-Kopplung durch Mini-BHKW
(Blockheizkraftwerk) und die Nutzung von Solarenergie zu prufen.

Bei Investitionen in kommunale Gebdude wird der Einsatz erneuerbarer Energie, dezentrale
KWK sowie hochste Energieeffizienz geprift, geplant und umgesetzt. Beim
Konjunkturprogramm 1l liegt ein Schwerpunkt auf der energetischen Sanierung von
Gebauden und dem Einsatz effizienter Brennwertheiztechnik.

& Angaben des Umweltbundesamt 2007

°  § 2 Kraft-Warme-Kopplungsgesetz (KWKG) vom 19.03.2002; zuletzt geandert durch Art. 5 des Gesetzes vom 21.08.2009

1 Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes lag der Anteil der KWK-Stromerzeugung in Deutschland im Januar 2007 bei
etwa 18%
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Gewaésser-Klimatop °

- thermisch ausgleichend
- hohe Luftfeuchtigkeit
- windoffen, glinstige Ventilationsbedingungen

Freiland-Klimatop

- ausgepragter Tagesgang von
Temperatur und Feuchte

- windoffen

- starke Frisch- und Kaltluftproduktion

Wald-Klimatop

- gedampfter Tagesgang von Temperatur und
Feuchte (generell erhéhte Luftfeuchtigkeit)

- Windfeldstérung, im Stammraum Windruhe

- Filterfunktion

- Frisch- bzw. Kaltluftproduktion

Griinanlagen-Klimatop

- je nach Bewuchs mehr oder weniger stark
gedampfte Tagesgange der Klimaelemente

- bioklimatische Ausgleichsflachen in der Bebau-
ung ohne relevante Fernwirkung

Gartenstadt-/Stadtrand-Klimatop

- geringer Einfluss auf Temperatur, Feuchte

und Wind, da locker bebaut und gut durchgriint
- keine Kaltluftproduktion

Stadt-Klimatop

wesentlicher Einfluss auf Temperatur,
Feuchte und Wind

- eingeschrankte Austauschbedingungen
Schadstoffbelastung der Luft

- Ausbildung von Wéarmeinseln

Stadtkern-Klimatop

- intensiver Warmeinseleffekt und geringe Luftfeuchtigkeit
starke Windfeldstdrungen, Austauschprobleme

erhohte Schadstoffbelastung der Luft

- Ausbildung von z. T. intensiven Warmeinseln

Gewerbe-/ Industrie-Klimatop

- starke Veréanderung der Klimaelemente

- problematischer Luftaustausch

- teils erhebliche Schadstoffbelastung der Luft
Ausbildung von z. T. intensiven Wéarmeinseln

Bahnanlagen-Klimatop
- extremer Temperatur-Tagesgang

- geringe Luftfeuchte
- windoffen, Luftleitbahn
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\ Flachenhafter Kaltlu

Windfeldveranderung

- starke Turbulenz durch hohe Bodenrauhigkeit
- Windfeldveranderung z. B. durch hohe Bauwerke
- Stérung potenzieller Luftleibahnen

P Luftleitbahn

- Ventilationsbahn von regionaler Bedeutung

- bevorzugte Flachen (geringe Rauhigkeit) fiir
den bodennahen Luftmassentransport

- Ventilationsfunktion nicht durch dichte
stadtische Bebauung eingeschréankt

<«——» Ventilationsbhahn

- Ventilationsbahn mit lokaler Bedeutung

- kleinraumige Strukturen, die den Luftaustausch
innerhalb der Stadt beglinstigen

- Luftglte wird nicht beriicksichtigt

Kaltluftstrom

- klimatisch relevanter Volumenstrom durch
topografisch bedingte Strukturen, in denen die
wahrend windschwachen Strahlungsnachten
produzierte Kaltluft kanalisiert und talabwarts
transportiert wird

ftabfluss

- Hang abwarts gerichtete Luftstrdmung der
Uiberwiegend Uber Frei- und Waldflachen in
Strahlungsnachten gebildeten Kaltluft

Q Stadtgrenze von Chemnitz

Klimafunktionskarte
der Stadt Chemnitz

(Legende)

Herausgeber:  Stadtverwaltung Chemnitz
Stand: Mérz 2000

Bearbeiter: Ingenieurbiro Lohmeyer
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Freiflachen mit bedeutender Klimaaktivitat I:I
- klimaaktive Freiflachen mit direktem Bezug
zum Siedlungsraum
- hohe Empfindlichkeit gegenuber nutzungsén-
dernden baulichen Eingriffen und Versiegelungen
(ggf. Sondergutachten zum Klima notwendig)
- einer Zersiedelung der Landschaft durch Streu-
siedlungen ist entgegen zu wirken

Freiflachen mit geringer Klimaaktivitat

- Freiflachen ohne direkten Bezug zu
besiedelten Wirkungsraumen

- mafvolle Bebauung unter Beachtung klimatischer
und lufthygienischer Belange méglich

N

Waldflachen

- bioklimatisch besonders wertvoll

- vorhandene Strukturen erhalten und ausbauen
soweit lokalklimatisch vertraglich (mégliches
Hindernis fir den Luftaustausch)

Aufforstungsflachen

- Aufforstung von Freiflachen ohne direkten
Siedlungsbezug zum Ausbau vorhandener,
bioklimatisch wertvoller Waldflachen

- z. T. Anlage von Immissionsschutzpflanzungen

Innerstadtische Grinflachen

- wirken thermisch ausgleichend inmitten
stadtischer Bebauung (bioklimatische Behaglich-
keits-/Entlastungszonen)

- bauliche Umnutzungen sollten aus stadtklimatischer
Sicht ausgeschlossen bleiben

- Griunflachen miteinander vernetzen

Anlage stadtischer Grinzilige

empfohlene Flachen zur Anlage stadtischer Parks
und Grinanlagen zum Ausbau und zur Vernetzung
vorhandener Strukturen sowie zur Forderung des
Kalt-/Frischlufttransportes

Bebaute Gebiete mit geringer Klimarelevanz

- weisen aufgrund ihrer Lage keine hohen thermisch-
lufthygienischen Belastungen auf und beeintrachtigen
andere Siedlungsgebiete nicht wesentlich

- keine nennenswerte Empfindlichkeit gegentuber
Nutzungsintensivierung und Bebauungsverdichtung

Bebaute Gebiete mit mittlerer Klimarelevanz

- sind relativ gut durchliftet und tibernehmen aufgrund ihrer
Lage klimarelevante Funktionen fir benachbarte
Siedlungsbereiche

- Nutzungsintensivierung unter Berlicksichtigung klimaoko-
logischer Belange mdglich

- in stark bebauten Gewerbegebieten sind MaZnahmen zur
Erhéhung des Griinanteils (z. B. Schaffung von Vegetations-
flachen, Fassaden- und Dachbegriinung) aus klimatko-
logischer Sicht erforderlich

Bebaute Gebiete mit hoher Klimarelevanz

- Gebiete ohne Uberméafig hohe klimatisch-lufthygienische
Belastungen jedoch mit bedeutenden klimarelevanten
Funktionen

- erhebliche klimadkologische Empfindlichkeit gegentber
Nutzungsintensivierung (Beurteilung aus klimatologischer
Sicht erforderlich)

- Sicherung bzw. Erweiterung der Beluftungsflachen empfohlen
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========Strallen mit honem Emissio

D

-Eewasser

I:Iialden

Klimadkologische Sanierungszone

- klimatisch-lufthygienisch stark belastete und damit
sanierungsbedurftige, iberwiegend stark verdich-
tete Siedlungsraume

- Sanierung insbesondere durch Entsiegelung, Erhdhung
des Vegetationsanteils, Verringerung des Emissions-
aufkommens

- Fassaden- und Dachbegriinung empfehlenswert

- Nutzungsintensivierung nur unter strengsten Auflagen
(Beurteilung aus klimatologischer Sicht erforderlich)

Schutzzone Luftleitbahn

- Tal- und Muldenbereiche bzw. Hangeinschnitte,
die als Abflussschneisen fur Frisch-/Kaltluft dienen

- moglichst bestehende Barrierewirkungen beseitigen

- bauliche Umnutzungen sollten aus stadtklimatischer
Sicht ausgeschlossen bleiben (Beurteilung aus
klimatologischer Sicht erforderlich)

Kaltluftsammelgebiet, -see
- emittierende und/ oder bioklimatische empfindliche
Nutzungen vermeiden

- gof. Reduktion des Schadstoffausstof3es notwendig
- vermehrte Frost- und Glattegefahr

nsaufkommen
- Hauptverkehrsstralen mit hoher Schadstoff- und
Larmemission (DTV mehr als 15.000 Kfz je Tag)

- bei Planungen im Einflussbereich der Stra3en je
nach Nutzungsabsicht Immissionsprognosen nétig

Stadtgrenze von Chemnitz

, Deponien

Planungshinweiskarte
der Stadt Chemnitz

Herausgeber: Stadtverwaltung Chemnitz
Stand: Marz 2000
Bearbeiter: Ingenieurbiiro Lohmeyer



5 Art und Beurteilung der Verschmutzung

Im Kapitel 5 werden die Messergebnisse der Luftmessstationen in Chemnitz fir Stickoxide
(NO,) und Feinstaub PM,, der Luftmessstationen in den vergangenen Jahren dargestellt.

5.1 Konzentrationen fir NO 5 in den Jahren 1995-2010

5.1.1 Jahresmittelwerte

Die Beurteilung der NO,-Jahresmittelkonzentration erfolgt nach § 3 Abs. 2 der 39. BImSchV.
Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der ab 01.01.2010 Uber ein Kalenderjahr
gemittelte Immissionsgrenzwert 40 pg/m3 NO,. In den Jahren zuvor sind Toleranzmargen
zulassig, die beginnend im Jahr 2002 mit 56 pg/m? Jahr fir Jahr um 2 pg/m3 abnehmen. Die
jahresabhéangigen Beurteilungswerte sind in Tab. 5-1 zusammengestellit.

Den Beurteilungswerten werden in dieser Tabelle die gemessenen Jahresmittelwerte der
NO,-Konzentration der vergangenen Jahre an den drei Chemnitzer Messstationen
gegenibergestellt. In Abb. 5-1 sind die Messwerte grafisch dargestellt.

Tab. 5-1: Beurteilungswerte fiir NO,-Jahresmittelwerte und NO,-Messwerte an den
Chemnitzer Messstationen von 1995 bis 2010

Beurteilungsjahr Beurteilungswert Gemessene NO ,-Werte in [ug/m3]
NO, in [ug/m3]
Grenzwert Leipziger StralRe Nord Mitte
* TelRmZiEg Autobahnzubringer | Verkehrsnah Wohngebiet in
des Jahres Stadtmitte
1995 -* - 45 35
1996 -* - 45 35
1997 -* - 46 30
1998 -* - 43 32
1999 -* - 38 33
2000 -* - 38 31
2001 -* - 38 31
2002 56 - 38 30
2003 54 - 40 34
2004 52 - 35 27
2005 50 64 37 29
2006 48 64 38 30
2007 46 53 32 26
2008 44 50 33 26
2009 42 47 32 27
2010 40 45 32 27

* Grenzwert erst seit 2002 in Kraft

-34 -




NO, [ug/m?]

70 <
—&— Ch-Leipziger Str. T

60 Ch-Nord

CH-Mitte
50

Grenzwert ab 2010
40
30
20 -
10 1
O T T T T T T T T T T T T T T T

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Abb. 5-1: Verlauf der NO,-Jahresmittelwerte an den Chemnitzer Messstationen von 1995
bis 2010 mit Trendlinien

An der Messstation Chemnitz-Mitte ist die NO,-Konzentration in den letzten 15 Jahren
gefallen. Gegenuber dem Jahresmittel Mitte der 90iger Jahre verringerte sich die
Konzentration um 8 pg/m3 und damit um 23 %. Der ab 2010 geltende Grenzwert wurde
bereits in den vergangenen Jahren an dieser Messstation stets eingehalten.

An der verkehrsnahen Messstation Chemnitz-Nord ist das NO,-Niveau hodher als in
Chemnitz-Mitte. In den Jahren von 1995 bis 1998 wurde der ab 2010 geltende Grenzwert
Uberschritten. In den Folgejahren waren die Konzentrationen kleiner 40 pg/ms3. Der
Beurteilungswert, d. h. Grenzwert plus Toleranzmarge (vgl. Tab. 5-1), wurde in keinem Jahr
Uberschritten. Eine fallende Tendenz der Jahresmittelwerte wird auch hier registriert. Die
Reduzierung ist groRer als in Chemnitz-Mitte. Sie betragt 14 pg/ms3 oder 30 % fur die letzten
15 Jahre. Dies entspricht einer mittleren jahrlichen Abnahme von 0,9 pg/m3 bzw. 2,0 %
(Tabelle 5-2).

An der verkehrsdominierten Messstation Chemnitz-Leipziger Stral3e wird seit dem 1.1.2005
gemessen. Die ermittelten Jahresmittelwerte sind die héchsten NO,-Werte im Sachsischen
Luftmessnetz in den Jahren 2005 bis 2007. Die Beurteilungswerte (Tab. 5-1) fur das Jahr
2005 von 50 pg/m3 bis 2010 von 40 pg/m3 wurden durch die Messwerte in jedem Jahr
deutlich Uberschritten. Damit wurde der ab 2010 verbindlich einzuhaltende NO,-Grenzwert
erstmalig an einer Messstation in Chemnitz tGberschritten.

Abb. 5-2 zeigt die Beurteilungswerte der 39. BImSchV und die Messwerte der Messstationen
grafisch. Wahrend die Jahresmittelwerte der Messstationen Mitte und Nord stets unterhalb
der Bewertungskurve lagen, wird der Konflikt an der 2005 errichteten Messstation Chemnitz-
Leipziger Straf’e mit der Bewertungstreppenkurve noch einmal ersichtlich. Tendenziell ist
aber eine Absenkung der Kurve erkennbar.
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Abb. 5-2: NO,-Jahresmittelwerte fiir die Messstationen in Chemnitz und Beurteilungswert

nach 39. BImSchV, bestehend aus der Summe von Grenzwert und

Toleranzmarge (blau)

Tab. 5-2: Mittlere jahrliche Abnahme der NO,-Jahresmittelwerte an den Chemnitzer

Messstationen und im sachsischen Hintergrund von 1995 bis 2010

Gemessene NO ,-Werte in [ug/m?]

Leipziger StralRe Nord Mitte Regionaler
Autobahnzubringer | Wohngebietin | Wohngebiet in Hintergrund
Stadtmitte Stadtmitte (Sachsen)
Abnahme pro 43 0,9 05 0,1
Jahr in pg/ms
Prozentuale
Abnahme pro -4,0 % -2,0% -1,6 % -0,8 %

Jahr

5.1.2 Einstunden-Mittelwert

Die Beurteilung der NO,-Stundenmittelkonzentration erfolgt nach § 3 Abs. 1 der 39.

BiImSchV. Der ab 01.01.2010 gultige tber eine Stunde gemittelte Immissionsgrenzwert
betragt 200 ug/m3 NO,. Er darf 18 Mal im Jahr Uberschritten werden. In den Jahren zuvor
waren auch hier Toleranzmargen zulassig, die beginnend im Jahr 2002 mit 280 pg/m?3 Jahr
fur Jahr um 10 pg/m3 abnahmen. Die jahresabhéngigen Beurteilungswerte sind in Tab. 5-3
zusammengestellt.

Der jeweils glltige Kurzzeitgrenzwert wurde an der Station Leipziger Straf3e im Jahr 2007 ein
Mal und im Jahr 2009 zwei Mal von den 18 Mal zulassigen Uberschreitungen von 200 pg/m3
als 1-h-Mittelwert tberschritten.

-36 -




Tab. 5-3: Beurteilungswerte fiir NO,-Stundenmittelwerte nach 39. BImSchV und
Anzahl der Uberschreitungen in Chemnitz fir NO, von 2002 bis 2010

Jahr fur die Beurteilungswert Anzahl der Uberschreitungen
Auswertung bestehend aus des Beurteilungswertes + TM
der Daten Summe von
Grenzwert
+ Toleranzmarge (TM)
des Jahres
NO; in [ug/m3]
Leipziger StralRe Nord Mitte
2002 280 0 0 0
2003 270 0 0 0
2004 260 0 0 0
2005 250 0 0 0
2006 240 0 0 0
2007 230 1 0 0
2008 220 0 0 0
2009 210 2 0 0
2010 200 0 0 0

5.1.3 Aquivalenzwert

Fur die Stickoxide liegen die Emissionsdaten in der Regel fur die Summe der Stickstoffoxide
(NOy) und nicht fir NO, vor. Die Immissions-Grenzwerte fir Stickoxide, um die es in diesem
Luftreinhalteplan geht, beziehen sich jedoch auf NO,. Da die NO,-Emissionen der
Verursacher aber nur mit NO,-Immissionen verglichen werden kénnen (und nicht mit NO,-
Immissionen), wurde ein Zusammenhang zwischen NO,- und NO,-Immissionen uber die
Messergebnisse im Sachsischen Luftmessnetz hergestellt. Daraus kénnen NO,-Immissionen
in NO,-Immissionen umgerechnet werden. Der NO,-Jahresmittelgrenzwert von 40 pg/ms ist
danach etwa gleichbedeutend mit einem Jahresmittelwert von 96 pg/ms3 NO.

Das NO,-Niveau von 96 pg/m3 kann somit als Zielwert fir MinderungsmafRnahmen genutzt
werden, um den NO-Jahresgrenzwert von 40 pg/méd einzuhalten (NO,-Aquivalenzwert fur
Sachsen).

Im Jahr 2010 wird der NO,-Aquivalenzwert von 96 pg/m3 nur noch an der Messstation
Leipziger Stral3e Uberschritten vgl. Tab.5-4).
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Tab. 5-4: NO,-Jahresmittelwerte an den C__hemnitzer Messstationen von 1995
bis 2010 im Vergleich zum NO,-Aquivalenzwert von 96 pug/m3

Beurteilungsjahr Gemessene NO ,-Werte in [ug/m?]
Leipziger Stral3e Nord Mitte
Autobahnzubringer | Verkehrsnah | Wohngebiet in
Stadtmitte

1995 - 120 56
1996 - 120 62
1997 - 117 58
1998 - 110 52
1999 - 103 50
2000 - 104 51
2001 - 94 51
2002 - 88 51
2003 - 88 57
2004 - 83 45
2005 161 79 43
2006 159 81 47
2007 132 68 40
2008 131 68 39
2009 123 71 43
2010 114 64 41
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6 Ursprung der Verschmutzung

Im Kapitel 6 geht es um die Ursachen der Luftverschmutzung (Herkunftsanalyse, Ursache
der Uberschreitung). Die nachfolgende Immissionsbelastung geht in die Modellierung fir die
Stadt Chemnitz ein.

6.1  Analyse der Emissionssituation
6.1.1 Emissionsquellen

Die Angaben zu den Emissionen von NO," wurden dem Emissionskataster des LfULG
entnommen. Verursacht werden diese Emissionen im Stadtgebiet von Chemnitz durch:

e Industrie-, insbesondere Grof3feuerungsanlagen (GFA)

« Verkehr (StraRen- und Schienenverkehr sowie landwirtschaftlichen Verkehr)

¢ Feuerungen in Haushalten (Hausbrand) und bei Kleinverbrauchern (Gewerbe,
Handel, Dienstleistungen und tbrige Verbraucher).

6.1.1.1 Industrie

Das Emissionskataster des LfULG erfasst unter der Emittentengruppe ,Industrie* die
Anlagen, die nach der 11. BImSchV einer Emissionserklarungspflicht unterliegen.

Betreiber bestimmter genehmigungsbedurftiger Anlagen (siehe 4. BImSchV) unterliegen der
Pflicht zur Ermittlung ihrer relevanten Emissionen und zur Erstellung einer
Emissionserklarung aller 4 Jahre (Ausnahmen siehe § 1 11. BImSchV). Das aktuelle
Erklarungsjahr ist 2008.

Tab. 6-1 enthalt eine Ubersicht zu den erklarungspflichtigen Anlagen mit den von den
Betreibern im Jahr 2008 angegebenen NO,-Emissionen.

2008 wurden demnach folgende NO,-Mengen emittiert:
» 1.832t aus Grol3feuerungsanlagen
e 97 t aus sonstigen erklarungspflichtigen Anlagen

Die Abb. 6-1 zeigt die Anteile der Anlagenkategorien nach dem Anhang zur 4. BImSchV an
der NO,-Emission auf der Grundlage der Emissionserklarung 2008.

Hauptemittent ist das Heizkraftwerk Nord. Es verursacht allein 95 % der NO,-Emissionen
aller erklarungspflichtigen Anlagen bzw. 53 % der Gesamtemission in Chemnitz. Diese
Emission wird aber im Stadtgebiet kaum wirksam (vgl. Luftreinhalteplan Chemnitz
vom 10.07.2008, S 33:
http://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/download/luft/LRP_Chemnitz_(Juni_2008).pdf )

Die Karte 6-1 zeigt die Verteilung der NO,-Emissionen aus erklarungspflichtigen Anlagen in
Chemnitz.

" Die Emissionsfaktoren zur Berechnung der Emissionen und die Angaben in den Emissionserklarungen beziehen sich zumeist
auf ,NO,, angegeben als NO,“. Eine Aufteilung der Emissionen in NO und NO; ist deshalb nicht méglich.
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Tab. 6-1: Emissionserklarungspflichtige Anlagen im Jahr 2008 in Chemnitz mit NOy-

Emissionen
Nr. Anlagen NO ,
int
nach Anhang zur 4. BImSchV
1 | Warmeerzeugung, Bergbau , Energie Heizkraftwerk Nord I * 1.831,66
Heizwerk Altchemnitz * 0,02
Zentralklaranlage Chemnitz 12,40
- BHKW
Wirtschaftshof Sachsenland 5,68
Roéhrsdorf / Wittgensdorf e.G.
-2 BHKW
Summe 1.849,76
2 | Steine und Erden, Glas, Keramik, Bau- MaKiBa Baustoffe GmbH & Co. 0,65
stoffe KG
- Asphaltmischanlage
ard Baustoffe GmbH & Co. KG 18,34
- Asphaltmischanlage
Mischwerk Chemnitz 42,78
- Asphaltmischanlage
Summe 61,77
3 | Stahl, Eisen und sonstige Metalle Trompetter Guss Chemnitz 1,05
einschliel3lich Verarbeitung GmbH
- Eisengiel3erei
Ermafa Guss GmbH 8,28
- Eisengiel3erei
MetallgieRerei Chemnitz GmbH 0,09
- Giel3erei fur Aluminiumsand
Wiegel Griina Feuerverzinken 0,46
GmbH
- Feuerverzinkerei
Schaarschuh Edelstahl-Service 0,36
GmbH
- Beizerei
Summe 10,24
4 | Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Baufeld Mineraldlraffinerie 3,20
Mineral6lraffination und GmbH
Weiterverarbeitung - Altélraffinerie
5 | Oberflachenbehandlung mit organischen Gotz-Gussbearbeitungs-GmbH 0,53
Stoffen, Herstellung von bahnenférmigen - Grundierung
Materialien aus Kunststoffen, sonstige
Verarbeitung von Harzen und Kunststoffen
6 | Holz, Zellstoff -
7 | Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, -
landwirtschaftliche Erzeugnisse
8 | Verwertung und Beseitigung von Abféllen | Deponie Wittgensdorf 0,04
und sonstigen Stoffen Deponie WeilRer Weg 2,69
Summe 2,73
9 | Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen -
und Zubereitungen
10 | Sonstiges EMB Service GmbH 0,01
Miiller Textilveredlung GmbH & 0,02
Co. Produktions KG
Summe 0,03
Gesamt: 1.928,26

1) Grolifeuerungsanlagen
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3:1%

Rest: 0,3%

1:96%
1: Wéarmeerzeugung, Bergbau, Energie
2: Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe
3: Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieRlich Verarbeitung

Rest:
4: Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination und Weiterverarbeitung von Harzen und Kunststoffen

5: Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen, Herstellung von bahnenférmigen Materialien aus Kunststoffen,
sonstige Verarbeitung von Harzen und Kunststoffen
8: Verwertung und Beseitigung von Abféllen und sonstigen Stoffen
9: Lagerung, Be- und Entladen wvon Stoffen und Zubereitungen
10: Sonstiges

Abb. 6-1: Anteile der Anlagenkategorien (siehe Anhang zur 4. BImSchV) an den NOj-
Emission der erklarungspflichtigen Anlagen in Chemnitz 2008

41 -



6.1.1.2 Verkehr

Die Emissionen des Verkehrs wurden mit einem komplexen Modell*? berechnet, in das beim
Strallenverkehr u. a. der Fahrzeugbestand nach Gemeinden, die durchschnittliche
Fahrleistung pro Fahrzeugkategorie, Daten zu Verkehrszahlstellen und Streckenprofilen
sowie die Emissionsfaktoren aus dem Handbuch der Emissionsfaktoren des
Strallenverkehrs  (Version 2.1) fir das Dbetrachtete Jahr eingegangen sind
(UMWELTBUNDESAMT BERLIN, 2004).

Fur die Berechnung der Emissionen des Schienenverkehrs standen regionale Angaben zum
Schienenpersonennahverkehr fir 2008 zur Verfigung. Eingegangen sind ebenfalls Daten
zum Schienenpersonenfern- und Giterverkehr, die allerdings nicht aktuell fir das Jahr 2008
vorlagen und deshalb tber Fortschreibungsfaktoren ermittelt wurden.

Die Emissionen des landwirtschaftlichen Verkehrs wurden dber den Dieselverbrauch fir
ganz Sachsen berechnet und anschlieBend anhand der landwirtschaftlichen Nutzflachen fir
Chemnitz heruntergerechnet.

2008 wurden in Chemnitz folgende NO,-Emissionen durch den Verkehr verursacht:
 1.231 t aus dem StralR3enverkehr
. 127 t aus dem Schienenverkehr
. 8 t aus landwirtschaftlichem Verkehr

Der StraRenverkehr verursacht 90 % aller verkehrsbedingten NO,-Emissionen und 36 % der
Gesamtemissionen.

In den Tabellen 6-2 und 6-3 sind die Fahrzeugbesténde des StraRenverkehrs flir Chemnitz
nach Emissionsklassen zusammengestellt.

42 % der PKW erfiillen mindestens die Euro-4-Norm, nur knapp 1 % hat keinerlei Schadstoff-
reduzierung (siehe auch Abb. 6-2).

Bei den Nutzfahrzeugen (die Sattelzugmaschinen ausgenommen) liegen die Anteile der KFZ
ohne Schadstoffreduzierung deutlich héher (vgl. Abb. 6-3).

Nur 17 % der Busse hat die Schadstoffklasse (SKL) 4 oder besser. Bei den LKW bis 3,5 t
sind es 12 %, den LKW >3,5 bis 12 t 17 % und den LKW >12 t 25 %. 63 % der
Sattelzugmaschinen erreichen die SKL 4 oder besser.

Tab. 6-2: PKW-Bestand in Chemnitz am 01.01.2009 (Quelle: Kraftfahrtbundesamt)

Fahrzeuge | Gesamt ohne schadstoff- darunter nach Emissionsklassen
Schadstoff- | reduziert | Euro 1| Euro 2| Euro 3| Euro 4 | Euro 5| Sonstige
reduzierung

PKW | 117.196] 723 116.473] 10.181] 32.504] 24.517] 48.449]  231] 591

darunter

Diesel [ 21.347] 55] 21.292] 352] 3.098] 7.302]10.243] 125] 172

Benzin 94.787

Gas 948

Sonstige 114

Summe 95.849 668| 95.181| 9.829]29.406| 17.215| 38.206[  106| 419

12 Dynamisches Emissionskataster Sachsen (DEK),
Entwicklung: TU Dresden, Lehrstuhl fur Verkehrsokologie
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Abb. 6-2: Anteile der Emissionsklassen an den Bestanden an PKW in Chemnitz 2008

Tab. 6-3: Nutzfahrzeug-Bestand in Chemnitz am 01.01.2009 (Quelle: Kraftfahrtbundesamt)

Fahrzeuge Gesamt ohne schadstoff- darunter nach Emissionsklassen
Schadstoff-| reduziert | SKL-S1| SKL-S2 | SKL-S3 | SKL-S4 [ SKL-S5 | SKL-EEV [ Sonstige
reduzierung
LKW bis 2,8 t 4.874 395 4.479 860] 1.221] 1.669 566 0 0 163
LKW bhis 3,5t 2.231 80 2.151] 242, 538 999 318 1 0 53
LKW bis 7,5 t 749 87 662, 85 194 230 88 13 2 50
LKW bis 12 t 232 17 215 12| 37 88 48 18 0 12
LKW >12 t 637 41 596 33 135 255 84 76 0 13
ZUSAMMEN 8.723 620 8.103] 1.232] 2.125[ 3.241| 1.104 108 2 291
Sattelzugmaschinen | 348| 6] 342] 0] 20| 103] 44| 174] 0 1
Kraftomnibusse | 283| 67] 216] 7] 61] 90| 21| 20| 8 9
Land-/forstwirtschftl.
Zugmaschinen 556 494 62 9 14 4 0 0 0 35
Sonstige Kfz [ 303] 303] 500] 40] 141] 163] 43] 5] 0 108

-43 -




100% - . .

90% ~

80% ~

70% A

60% -

50% ~
40% ~
30% ~

20% ~

o L | - B

B SKL-EEV B SKL-S5 @O SKL-S4 OSKL-S3 B SKL-S2 @ SKL-S1 O Sonstige B ohne Schadstoffreduzierung

Abb. 6-3: Anteile der Emissionsklassen an den Nutzfahrzeug-Bestanden in Chemnitz 2008

Die Abbildung 6-4 zeigt, dass die schweren Nutzfahrzeuge (LKW, Last-/ Sattelziige, Busse)
die NO,-Emissionen des StralRenverkehrs maf3geblich bestimmen.
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Abb. 6-4: Anteile der Fahrzeugkategorien an der NO,-Emission und der Gesamtfahrleistung
des StrafRenverkehrs 2008 in Sachsen

Die Karte 6-2 zeigt die Verteilung der Emissionen im Stadtgebiet.
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6.1.1.3 Hausbrand und Kleinverbraucher

Zur Abschatzung der Beitrage durch Kleinfeuerungsanlagen (Hausbrand und
Kleinverbraucher) mussten die sachsischen Gesamtemissionen dieser Emittentengruppen
auf das Plangebiet herunter gebrochen werden. Die Gesamtemissionen wurden aus den
Energietragereinsatzen in Sachsen ermittelt. Diese sind der Energiebilanz 2008 des
Statistischen Landesamtes des Freistaates Sachsen entnommen.

Die rdumliche Verteilung der Emission erfolgte Uber die entsprechenden Bebauungsflachen,
wobei Fernwarmegebiete herausgerechnet wurden.

2008 wurden in Chemnitz folgende NO,-Emissionen durch Kleinfeuerungsanlagen
verursacht:

* 141 t durch Hausbrand
. 30 t durch Feuerungen bei Kleinverbrauchern

Die Karte 6-3 zeigt die Verteilung der Emissionen im Stadtgebiet.
6.1.2 Gesamtmenge der Emissionen in Chemnitz
Die Tabelle 6-4 gibt einen Uberblick zu den Beitrdgen der einzelnen Emittentengruppen zur

NO,-Gesamtemission von Chemnitz im Jahr 2008.

Tab. 6-4: Emissionen 2008 nach Verursachergruppen im Stadtgebiet Chemnitz

Emittentengruppe NO int Anteil

Industrie 1.928 56 %

Hausbrand und Kleinverbraucher 171 5%

Verkehr 1.365 39 %
Summe 3.464

6.1.3 Information Gber Verschmutzung aus anderen Ge  bieten in Sachsen

Die Tabelle 6-5 wund Abbildung 6-5 =zeigen die Beitrdge der verschiedenen
Verursachergruppen zur NO,-Gesamtemission in Sachsen. Danach bestimmen Industrie
(hauptsachlich die GFA) und Verkehr (hauptsachlich der StralRenverkehr) deren Hohe.

Tab.6-5: Emissionen 2008 nach Verursachergruppen in Sachsen

Emittentengruppe NO int Anteil

Industrie (GFA und andere 28.290 46 %

erklarungspflichtige Anlagen)

Hausbrand und Kleinverbraucher 4.469 7%

Verkehr 29.190 47 %
Summe 61.949
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Abb. 6-5: Anteile der Emittentengruppen an der NO,-Gesamtemission 2008 in Sachsen

6.2 Analyse der Immissionssituation (Referenzniveau  s)

Das Referenzniveau ist das Niveau einer festgestellten gegenwartigen mittleren
Schadstoffkonzentration. Es bildet die Basis sowohl fir die Analyse des Ursprungs der
Verschmutzung als auch fur die Planung von Malnahmen zur Verringerung der
Schadstoffkonzentration. Die Bildung des Referenzniveaus wurde Uber einen langeren
Zeitraum®® gewahlt, um den Einfluss der Meteorologie méglichst gering zu halten.

Die ermittelten Referenzniveaus werden in Tabelle 6-6 zusammengefasst.

Das regionale Hintergrundniveau im Gebiet der Stadt Chemnitz ergébe sich, wenn keine
Stadt Chemnitz und keine Quellen im Abstand von 30 km vorhanden wéren. Der Wert wird
der Modellrechnung IMMIKART FS Sachsen des LfULG entnommen, in das die
Messergebnisse der sachsischen Hintergrundmessstationen eingehen. Das regionale
Hintergrundniveau im Gebiet Chemnitz betragt 12 pg/m3 NO, und 17 pg/m3 NO,.

Das stadtische Hintergrundniveau  (auch Gesamt-Hintergrundniveau genannt) im Gebiet
der Stadt Chemnitz ergabe sich bei Abwesenheit signifikanter Quellen in néchster
Umgebung (niedrige Quellen mehr als 300 m entfernt, hohe Kamine mehr als 5 km entfernt).
Da eine Messstation mit dieser Standortcharakteristik in Chemnitz nicht vorhanden ist, wird
der Wert der Modellrechnung IMMIKART FS Sachsen des LfULG entnommen. Das
stadtische Hintergrundniveau von Chemnitz betragt 17 pug/m3 NO, und 26 pg/m3 NO,.

3 Gemittelt tiber den 5-Jahreszeitraum von 2006 bis 2010
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Das Belastungsniveau steigt vom stadtischen Hintergrund zu Orten an, die durch lokale
signifikante Quellen gepragt werden. Die Messstation Chemnitz-Mitte liefert typische
Ergebnisse, die zwischen stadtischem Hintergrundniveau und Orten mit héchstem Niveau
(Hot Spots) einzuordnen sind. Das Niveau betragt 27 pg/m3 NO, und 42 pg/m3 NO,. Ein
etwas hoheres Niveau ist an der verkehrsnahen Messstation Chemnitz-Nord mit 33 pg/m3
NO, und 71 pg/m3 NOy vorhanden.

Am Uberschreitungsort an der neuen verkehrsdominierten Messstation Chemnitz-Leipziger
StralBe wurden die hochsten Konzentrationen mit 52 pg/m3 NO, und 132 pg/m3 NOy
festgestellt.

Die ermittelten Niveaus werden in Abbildungen 6-6 und 6-7 dargestellt. Der Abfall des

Belastungsniveaus vom Uberschreitungsort bis zum regionalen Hintergrund  wird
eindrucksvoll dargestellt.

Tab. 6-6.: Referenzniveaus in Chemnitz (2006-2010)

NO, NO,
Hg/ms Hg/ms
Regionales Hintergrundniveau 12 17
Stadtisches Hintergrundniveau (Stadtrand) 17 26
Stadtisches Niveau mit lokalen Quellen
Messstation Mitte 27 42
Messstation Nord 33 71
Niveau am Uberschreitungsort (hot spot)
Messstation Leipziger Stral3e 52 132
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Abb. 6-7: NO,-Referenzniveaus (2006 bis 2010)
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Karte 6-1: Verteilung der NO,-Emissionen aus erklarungspflichtigen Anlagen in Chemnitz 2008
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7 Analyse der Lage
Im Kapitel 7 wird der Einfluss der Meteorologie untersucht.
7.1 Verursacheranalyse fur Stickstoffoxide (NO )

Die Schatzung der Verursacheranteile an der Belastung an den Messstationen erfolgt auf
Basis der ermittelten Referenzniveaus™ und der Modellierung der Immissionsbelastung fiir
das Bezugsjahr 2010. Um den jahrlich schwankenden Einfluss der Meteorologie zu
verringern, wurde die Verursacheranalyse auf der Datenbasis der Jahre 2006 bis 2010
durchgefuhrt. Die Abbildungen 7-1 und 7-2 zeigen dazu die prozentualen Anteile der
Verursachergruppen. Um die Verursacheranteile an der Gesamtimmission zu prazisieren,
wurde der Immissionsanteil, der nicht aus dem lokalen Verkehr an der Messstation stammit,
prozentual auf die erhobenen Emissionsdaten aus Kapitel 6.1 aufgeteilt™.

An der Verkehrsmessstation Chemnitz-Leipziger Stral3e liefern die Kfz-Verkehrsemissionen
mit 67 % den dominierenden Beitrag zur NO,-Belastung. Dabei ist unter Kfz-Verkehr der
StralRenverkehr zu verstehen, der in unmittelbarer Nahe an der Messstation und auf dem
Ubrigen StraBennetz der Stadt fahrt. Durch die restlichen Quellen in der Stadt, hierzu zahlen
die Emissionen aus Industrie/Gewerbe, Kleinfeuerungsanlagen und Landwirtschaft, werden
an der verkehrsnahen Messstation 12 % der NO,-Immissionen verursacht. Der Ferneintrag
aus Gebieten aulRerhalb von Chemnitz ist an der Verkehrsmessstation Chemnitz-Leipziger
Stral3e zu 22 % an der NO,-Belastung beteiligt.

An der Messstation Nord verursachen die Kfz-Verkehrsemissionen der Stadt mit 50 % den
dominierenden Beitrag zur NO,-Belastung. Durch die restlichen Quellen in der Stadt werden
an der Messstation 17 % der NO,-Immissionen verursacht. Der Ferneintrag aus Gebieten
aulBerhalb von Chemnitz ist an der Messstation Chemnitz-Nord zu 33 % an der NO,-
Belastung beteiligt.

* Es wird unterstellt, dass der Ferneintrag nach Chemnitz gleich dem regionalen Hintergrundniveau um Chemnitz ist.

!® Der Einfluss von raumlicher Lage und Héhe der Emissionsquellen in Industrie und Gewerbe auf die Immissionsbelastung in
der Stadt Chemnitz wurde - mit Ausnahme der Emission des HKW Nord, die im Stadtgebiet kaum wirksam wird - nicht
bertcksichtigt.
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8 Modellierung der Immissionssituation

Zusétzlich zu den Messungen wurden Modellrechnungen durchgefiihrt, um eine flachenhafte
Immissionsbelastung sowie eine linienférmige Belastung an den Hauptstral3en und an stark
befahrenen StraRen mit mehr als 5.000 Fahrzeugen/Tag im Plangebiet abzuschatzen.
AulRerdem sollten Orte mit héheren Konzentrationen als die, an denen Messungen durchge-
fuhrt werden, aufgedeckt werden.

Da die Unsicherheit dabei groR3er als bei den Messungen ist, kann die Modellierung nur als
Orientierung fur die Belastungssituation dienen.

8.1 Beschreibung des Modells:

Wie schon in der ersten Fassung des Luftreinhalteplans wurde zur Modellierung ein im
Auftrag des LFULG von der TU Dresden und dem Ingenieurbiro Lohmeyer entwickeltes
Programmsystem IMMIKART verwendet. Dieses Programm wird standig weiterentwickelt
und dem aktuellen Kenntnisstand angepasst. Dieses Programm kombiniert die raumliche
Interpolation der Immissionskonzentrationen mit verschiedenen Ausbreitungsmodellen fir
Flachen und StraRen. Konkret wird die Immissionskonzentration im untersuchten Gebiet wie
folgt ermittelt:

Berechnung auf3erorts

1) Bestimmung der regionalen Hintergrundbelastung durch eine Interpolation der
gemessenen Immissionswerte. Berlcksichtigt werden dabei nur die Messstellen, die
nicht stark durch lokale Quellen gepragt werden. Die RastergrofRe betragt dabei
sachsenweit 2,5 km x 2,5 km, fiir den Grof3teil des Plangebietes 1 km x 1 km.

2) Mittels  der  detailliert im sachsischen Emissionskataster  vorliegenden
Verkehrsemissionen und den aus dem europdischen Emissionskataster EURAD
entnommenen grenznahen Emissionen werden mit dem Lagrangeschen
Ausbreitungsmodell LASAT die verkehrsinduzierte Zusatzbelastung in der Flache
berechnet. Die RastergréRen entsprechen den oben genannten. Der nicht
verkehrsinduzierte Anteil der Zusatzbelastung wird durch einen pro Rasterflache
gewichteten Faktor simuliert.

3) Fir Autobahnen und Bundesstralen aufRerorts wird aus den Emissionswerten des
Verkehrs mit dem Programm MLUS die Zusatzbelastung berechnet und zu der unter 1)
und 2) ermittelten Belastung addiert. Im Ergebnis wird die flir die betrachteten StralRen
ermittelte Gesamtbelastung in 10 m Entfernung vom StraRenrand dargestellit.

Berechnung innerorts

4) Im Stadtgebiet Chemnitz wird fir das HauptstralRennetz (DTV-Wert > 5.000 Kfz/d) unter
Berucksichtigung der StralRenrandbebauung fur ca. 1.800 StralRenabschnitte mit dem
Grobscreeningprogramm PROKAS die verkehrsinduzierte Zusatzbelastung ermittelt. Da
unter 2) die Verkehrsemissionen bereits in den Immissionswert fir das Raster einfliel3en,
muss zur Ermittlung der Gesamtbelastung im Stadtgebiet zuerst der unter 2) ermittelte
Wert um den Betrag des Stral3ennetzes reduziert werden, bevor mittels Addition der
ortlichen Zusatzbelastung durch StraRenverkehr die Gesamtbelastung ermittelt werden
kann. Unter 3) musste dieser Schritt nicht durchgefiihrt werden, da der Beitrag des
Strallennetzes aullerorts fur die Gesamtbelastung im Raster auf Grund der viel
geringeren StralRendichte vernachlassigt werden kann.

Da die gemessenen Konzentrationen auch auf Grund der unterschiedlichen
meteorologischen Situation jahrlich stark schwanken kénnen und diese eine wichtige
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Eingangsgroi3e fur die Modellierung bilden, wurden fir die Analyse der derzeitigen Situation
nicht die Messwerte des letzten Jahres verwendet, sondern die Mittelwerte der Immissionen
von 2005 bis 2009. Fir diesen 5-Jahreszeitraum lag keine adaquate Verkehrsbelegung vor.
AulRerdem konnten die Immissionswerte fir 2010 wahrend der in 2010 durchgefiihrten
Berechnungen noch nicht vorliegen. Um aber den derzeitigen Zustand mdoglichst genau
darstellen zu kénnen, wurden trotz dieser Inkonsistenz die aktuelle Verkehrsbelegung und
die Fahrmuster von 2010 fur die Modellierung des Ist-Zustandes verwendet.

Ein Mal3 fur die Giute der Modellierung ist der Vergleich zwischen Messung und den
Ergebnissen der Modellierung, zusammengestellt in der nachfolgenden Tabelle.

Tab. 8-1:Vergleich der Jahresmittelwerte aus Messung und Modellierung ftr 2005 - 2009

Station
Chemnitz- Chemnitz- . o
Nord Mitte Chemnitz-Leipziger Str.
NO, , Messung | 34 28 56
nhg/m1  “Modell |33 58 -

Fur die Messstellen Chemnitz-Mitte und Chemnitz-Nord stimmen Messung und Modellierung
sehr gut Uberein. Die Abweichungen erreichen nicht einmal 10 %. Die Messstelle Chemnitz-
Leipziger Strale zeigt eine deutlich hdhere Abweichung. Die Ursache ist hier die
Verwendung des oben erwdhnten 5-Jahresmittels der Luftqualitat als Vergleich. Betrachtet
man die Tabelle 5-2 ist zu erkennen, dass an der Messstelle Chemnitz-Leipziger Str. seit
2006 ein deutlicher Abwartstrend fur die NO,-Jahresmittelwerte von 64 pg/ms (2006) zu

45 pg/m3 (2010) zu erkennen ist, der an den anderen Messstellen nicht im diesem MalRe
auftrat. Ursache dafir sind ricklaufige Verkehrszahlen und die bessere Durchliiftung des
Stral3enabschnittes durch Gebaudeabrisse in den letzten Jahren. Da die Modellierung mit
den Verkehrsemissionen von 2010 und der aktuellen Bebauungsstruktur erfolgt, ware ein
Vergleich von Messung und Modellierung hier nur fur die Jahre 2009 und 2010 sinnvoller
(Messung: 46 pg/m®). Damit kann das eingesetzte Verfahren als sehr gut geeignet
angesehen werden. Die Datenqualitatsziele nach Anhang VIII der RL 1999/30/EG sind in
jedem Fall erfillt.

Die Ergebnisse der Modellierung fir NO, werden in den Karten 1 bis 7 im Anhang
dargestellt. Als kritisch wurden alle StralRenabschnitte eingestuft, fir die NO,-
Gesamtbelastungen tber 40 pg/m3 modelliert wurden. Diese sind in der Tabelle 8-3 am Ende
des Kapitels aufgefihrt.

Die Karte 2 zeigt die NO,-Zusatzbelastung durch den lokalen Verkehr, in der Karte 1 werden
die NO,-Gesamtbelastungen dargestellt. Durch diese Darstellungen wird erkennbar, fir
welche StralRenabschnitte verkehrsregulierende MaRnahmen besonders sinnvoll wéren. Fir
Strallenabschnitte mit sehr hohen Zusatzbelastungen sind z. B. verkehrseinschréankende
MalRnahmen  wesentlich  wirksamer als fir Stral3enabschnitte mit geringen
Zusatzbelastungen.

Im Ergebnis der Berechnungen zeigt sich fir die NO,-Gesamtbelastung (Karte 1) im
Vergleich zu den Ergebnissen fir den Zeitraum 2001-2005 aus dem letzten Luftreinhalteplan
ein deutlicher Rickgang der Flachenbelastungen. Im Stadtzentrum sind die maximalen
Flachenbelastungen von 31 pug/m3 (2001-2005) auf 27 pg/m3 (2010) gesunken. Die Ursache
dafur sind dabei vor allem der Riuckgang der Verkehrsemissionen auf Grund ricklaufiger
Verkehrszahlen, der Modernisierung der Fahrzeugflotte und die Verflissigung des Verkehrs
im Stadtgebiet. Hohe Flachenbelastungen verzeichnet Chemnitz nur noch in der Peripherie
in Umgebung der Autobahn.
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Untersucht wurden ca. 1.800 StraRenabschnitte mit einer Gesamtlange von 362 km. Die
Lange der einzelnen StralRBenabschnitte hangt dabei davon ab, wie stark sich die
Eingangsparameter, wie z. B. Randbebauung, Stral3enbreite, Verkehrsbelegung usw., im
Stral3enverlauf andern.

Die Modellierung der Ausgangssituation 2010 ergab zusammengefasst die in der Tabelle 8-2
dargestellten Ergebnisse.

Tab. 8-2: Ergebnisse der Modellierung fir die Analyse 2010

Schadstoff Anzahl der StralRen- Gesamtlange der Betroffene Biiraer
abschnitte Stralenabschnitte 9
NO,>40 pg/m3 17 2,4 km 664

Vergleicht man dieses Ergebnis mit den Zahlen aus dem ersten Luftreinhalteplan der Stadt
Chemnitz aus dem Jahr 2008, sind zwei wesentliche Feststellungen zu treffen. Erstens ist
ein starker Rickgang der von NO,-Grenzwertverletzungen betroffenen Blrger von 3.400
(2005) auf 664 in diesem Jahr zu verzeichnen. Die zweite Feststellung ist noch bedeutender.
Laut Prognose aus 2008 waren 2010 immer noch 1.100 Einwohner auch nach Umsetzung
der Malinahmen von zu hohen NO,-Werten betroffen gewesen. Nach aktueller Analyse hat
die Stadt Chemnitz dieses Ziel durch Umsetzung der bisherigen Mal3nahmen und dem
starker als erwartet ricklaufigen Verkehr (dbertroffen. Trotzdem sind auch diese
Grenzwertverletzungen abzustellen.

Tab. 8-3: StralRenabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/m® 2010

StralRe von bis Birger | DTV | Anteil NO; Zusatz- | NO, Gesamt-
SV belastung belastung in
in [ug/m?] [ug/m?]
Annaberger Stral3e H.-Witten-Stral3e Am Schindlerberg 3]15.911 6,6 % 32,2 41
Annaberger Stral3e Schulstralle H.-Witten-Stralle 741 15.911 7,8 % 31,9 41
Augustusburger Stral3e | KreherstralRe Yorckstral3e 66 | 18.625 2,9 % 32,5 42
Augustusburger Stral3e [ Hainstral3e ClausstraRe 36 | 14.667 3,9 % 28,2 41
Chemnitztalstral3e Bornaer Strale Dorfstrale 44 | 19.223 3,0% 35,6 46
Chemnitztalstrale Bornaer Stral3e Dorfstrale 57 [19.223 3,0% 35,3 45
Frankenberger Stralle HuttenstralRe Lichtenauer Stral3e 75 ] 18.469 6,2 % 34,5 44
Frankenberger Stral3e Zeil3stral3e Hohlweg 18.384 6,1 % 29,8 41
Leipziger StraRe Bornaer Stralle Max-Planck-Stral3e 4138.072 3,0% 29,5 43
Leipziger StraRe Bergstral3e Gottfried-Keller-StraRe 59 | 31.104 3,0 % 29,6 42
Limbacher StraRe Beyerstralle Leipziger StralRe 39| 12.454 5,9 % 28,6 42
Limbacher StraRe Beyerstralle Leipziger StralBe 73]12.678 5,8 % 28,3 42
NeefestralRe Sidring Neefepark 8|50.320 8,1 % 31,3 43
Reichenhainer Stral3e Gustav-Freytag-StralRe | Altchemnitzer Stral3e 48 | 15.167 5,3 % 28,0 41
Zwickauer StralRe TieckstralRe Autobahnbriicke 21]18.059 31% 23,8 41
Zwickauer StralRe TieckstralRe Autobahnbriicke 7[18.059 31% 23,8 41
Zwickauer Stral3e KopernikusstraRe Autobahn 42118.171 4,8 % 23,1 41

Die Strallenabschnitte mit Grenzwertverletzungen werden in der Karte 3 dargestellt
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9 Modellierte Immissionsprognosen

Kapitel 9 beschaftigt sich mit der Modellierung der Immissionsprognosen durch das
Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie. Die Prognosen wurden sowohl nur mit
den ohnehin durch die Stadtverwaltung Chemnitz geplanten Mallnahmen als auch mit den
fur die Fortschreibung des Luftreinhalteplans zusatzlich aufgestellten MalRnahmen erstellt.

9.1 Grobscreening fir 2011 und 2015 unter Beriicksic ~ htigung ohnehin geplanter
und zusatzlicher Mal3nahmen

Die Entwicklung der Immissionssituation ist von zahlreichen Einflussgréf3en abhéngig.

In diesem Kapitel werden die Immissionsprognosen fir 2010 und 2015 unter
Beruicksichtigung aller bekannten Anderungen der Eingangsdaten modelliert. Dazu zéhlen
die Anderung der Verkehrsstrome durch neu gebaute bzw. sanierte StraBen und u. a. die
Anderung der Flottenzusammensetzung. Die Modellierung der beiden Zeithorizonte fur die
Prognose wurde notwendig, da entsprechend dem Verkehrsentwicklungskonzept der Stadt
Chemnitz in den nachsten Jahren umfangreiche Straf3enbaumaflinahmen durchgefihrt
werden, die wesentliche Anderungen in der Verkehrsfilhrung und -belegung zur Folge haben
und die 2011 noch nicht abgeschlossen sein werden.

Zu kinftigen Verédnderungen der Emission aus Anlagen (abhangig von technischem
Standard und Kapazitat bzw. Auslastung) sowie beziglich der meteorologischen Parameter
liegen keine ausreichenden Erkenntnisse vor.

Es war deshalb zunachst zu prifen, ob die ohnehin geplanten MaRhahmen unter der An-
nahme durchschnittlicher meteorologischer Bedingungen und bei gleich bleibender Emission
aus Anlagen ausreichen, um die vorgeschriebenen Grenzwerte einzuhalten.

Der 2010 im Auftrag des LfULG erstellte Forschungsbericht ,NO,-Belastung in Sachsen -
Tendenzen und Verursacher fur die NO,-Belastung in Sachsen® (S.122) bestatigt im
Wesentlichen die bisherigen Annahmen fiir die zu erwartenden Immissionsbelastungen
durch NO, in den Jahren 2011 und 2015 in Sachsen. Eine Ausnahme ist die Messstelle
Chemnitz-Leipziger Strafl3e, die bereits in Kap. 8 diskutiert wurde. Daher wird fir die
Prognose der zukiinftigen NO,-Immissionen im vorliegenden Plan der séchsische Trend der
letzten 10 Jahre zugrunde gelegt. Anhand dieser konservativen Annahme kann von einem
durchschnittlich 5 %igen Rickgang der NO,-Immissionen bis zum Jahr 2015 ausgegangen
werden.

Im Uberblick der modellierten Jahre 2010, 2011 und 2015 ergibt sich folgendes Bild beziig-
lich der StrafRenabschnitte, an denen die Grenzwerte Uberschritten werden bzw. die im
kritischen Bereich liegen.

Tab. 9-1: Anzahl der durch erhéhte NO,-Belastungen betroffenen Blrger

NO, Anzahl Abschnitte Gesamtlange Betroffene Burger
> 40 pg/m3 [km]

Analyse 2010 17 2,4 664
Prognose 2011 2 0,4 100
Prognose 2015 0 0 0
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Wahrend sich die Flachenbelastung der Rasterflichen 2011 gegeniiber 2010 kaum andern
(Karte 4), gehen die Immissionswerte in den Straf3enschluchten noch einmal leicht zurlck.
Lediglich zwei Abschnitte der Chemnitztalstral3e von der Dorfstral3e bis zur Bornaer Stral3e
liegen mit 46 pg/m? tber dem Grenzwert. 2015 reicht die Reduzierung der Flachenbelastung
und der Zusatzbelastung innerhalb der Straenabschnitte sogar aus, dass auch ohne
zusatzliche MaRnahmen keine Grenzwertverletzungen mehr zu erwarten sind.

Um flr diese Abschnitte auch ab 2011 den Grenzwert einzuhalten, wird die Stadt Chemnitz
in diesem Bereich eine Tempo 30 - Strecke einrichten und durch Verbesserung der
Ampelschaltung den Verkehr weiter verflissigen. Da fur das Tempo 30 fir diesen StralRentyp
im aktuellen Handbuch keine Emissionsfaktoren existieren, wurde zur Abschétzung der
Emissionsminderung die Untersuchungen der Senatsverwaltung Berlin verwendet,
(http://www.igmobility.de/download/Broschuere _iQmobility.pdf, S.30) die eine Minderung der
NO,-Belastung um 12 % nachweisen konnte. Mit diesem Ansatz wird die Gesamtbelastung
der oben genannten Abschnitte auf 41 pg/m3 im Jahr 2011 reduziert. Auf Grund der
konservativen Ansatze und der Fehlergrenzen des Modells kann mit hoher
Wahrscheinlichkeit auch fir diese Abschnitte von einer Einhaltung der Grenzwerte in der
Realitdt ausgegangen werden.

Fazit:

= |nsgesamt lasst sich einschatzen, dass in Chemnitz die bis 2010 durchgefiihrten
Maflinahmen zu einer deutlichen Immissionsreduzierung fur NO , fuhrten.

= Der NO,-Grenzwert kann 2011 an zwei Stral3enabschnitten nic ht ganz
eingehalten werden (vgl. Karte 8 und 9). Die berech neten Uberschreitungen
liegen jedoch deutlich unter den Fehlergrenzen des Modells, so dass in der
Realitat von einer Grenzwerteinhaltung ausgegangen werden kann.

= 2015 werden in Chemnitz ohne weitere zusatzliche Ma Rnahmen die Grenzwerte
Uberall eingehalten (vgl. Karte 6 und 7).
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10 Umsetzungsstand der beschlossenen und geplanten Maflinahmen des guiltigen Luftreinhalteplans 2008

zu 10.1 Genehmigungsbedurftige Anlagen

Durch die untere Immissionsschutzbehdrde wurde geprift, welche Anlagen mit Inkrafttreten der TA Luft 2002 nicht mehr dem Stand der Technik bzw. den
Anforderungen zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen entsprachen. Fir diese Anlagen wurden entsprechend Nr. 6 TA Luft nachtragliche
Anordnungen erlassen, die spatestens bis zum 30.10.2007 umzusetzen waren.

Die Umsetzung dieser MaBnahmen ist erfolgt.

Weitergehende Anforderungen an nach dem BImSchG genehmigungsbedurftigen Anlagen sind mangels Rechtsgrundlage nicht méglich.

zu 10.2 Energieversorgung

Tab.: 10-1: Malnahmen in der Energieversorgung

Lfd. Maflnahme Ziel Wirksamkeit seit Umsetzungsstand:
Nr. 2010
El Forderung der Nutzung regenerativer Minderung von Emissionen bei der 2006/07
Energien Elektroenergieerzeugung
E2 Bau der Photovoltaik-GroRRanlage Emissionsfreie 2005/06
Wittgensdorf Elektroenergieerzeugung
E3 Installation einer Photovoltaik-GroRanlage auf Emissionsfreie 2007
der Dachflache der Fahrzeughalle des Elektroenergieerzeugung Die MaRnahmen E1-E5
Abfallentsorgungs- und Stadtreinigungs- wurden wirksam
betriebes der Stadt Chemnitz (ASR)
umgesetzt.
E4 Inbetriebsetzung der 1. Chemnitzer Emissionsfreie 2007
Birgersolaranlage auf dem Dach der Elektroenergieerzeugung
Altchemnitzer Schule
E5 Installation einer Photovoltaik-Grof3anlage auf Emissionsfreie 2008
der Dachflache der Chemnitzer Elektroenergieerzeugung
Verkehrsbetriebe AG (CVAG)

Im Stadtgebiet Chemnitz wurden bis April 2010 Photovoltaikanlagen mit einer Gesamtleistung von ca. 4,2 MWp installiert. Dadurch werden 4.100 MWh
konventionell erzeugte Elektroenergie durch emissionsfreie Elektroenergie ersetzt. Es erfolgt damit eine Reduzierung um 9,5 t/a NO,-Emissionen.

Die Malinahmen E1-E5 passen sich als Teilmenge in die gesamtstadtische Strategie zum Ausbau der erneuerbaren Energien, insbesondere der solaren
Strahlungsenergie, ein.
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zu 10.3

Tab. 10-2:

Verkehr

MalRnahmen im Verkehrsbereich

(Auf Grund von fehlender Finanzierung konnten mehrere Malinahmen mit fortlaufender Nummer nicht umgesetzt werden.)

Il:lfrd. Maflinahme Ziel Umsetzung (U) und Wirksamkeit (W) Umsetzungsstand
seit geplant fir Stand: 2010
Pkw und Lkw
V1 Neubau Sudverbund
Knotenpunkt mit NeefestraBe | Verbesserung ) : .
(Teil I/KN) Verkehrsablauf U: 2007 (im Bau) | W: ab 2008 abgeschlossen
. Verbesserung Verkehrsfluss
Abs_chnltt Autobahn A72 Leipziger Str. und U: 2007 W: 2009 abgeschlossen
(Teil V/I2)
Neefestralle
Abschnitt Anschlussstelle Entlastung Schénau / Anschlussstelle W: 2009 Einseitiger Anschluss Richtung KalkstraRe an
West (Teil VIAS) Rottluff / KaBberg 2006 fertig ' StralRenkernnetz seit Juli 2009 in Betrieb
: . Baulast- und Vorhabenstrager ist das
Abschnitt Ebersdorf (Teil 1V) Eﬂiﬁ;?tggoitf S;%egleerftrum \L/Jv..abeZC())1134 Stralenbauamt Chemnitz, Baubeginn aus
-a heutiger Sicht 2013
V2 ?xfsiiifé:gr?&iﬁr;:gie Verbesserung U: 2012 Planfeststellungsbeschluss liegt vor, in der
und Sidverbund Verkehrsablauf W: 2015 Haushaltsplanung der Stadt 2011 ff. enthalten
= Verringerung
Austausch des N L _
V4 Pflasterbelages . IF_eardme.rmssmnen U'_201O Umsetzung 2010 erfolgt
Schlof3teichstralle eduzierung W: 2011
Verkehrsflache
= Verringerung
V5 (d;ergnghgggtre?ttéﬁﬁlf:ﬁ%za?]u Larmemissionen U: 2011 Planung in 2010, Umsetzung in 2011 geplant,
gep * Reduzierung W: 2012 im Haushaltplan fur 2011ff. enthalten

Wittgensdorfer Stralle

Verkehrsflache
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Lfd.

Nr Maflinahme Ziel Umsetzung (U) und Wirksamkeit (W) Umsetzungsstand
seit geplant fir Stand: 2010
« derzeit umfangreiche
Koordinierungsuntersuchung Leipziger
. StraRe (Koordinierung, OPNV-Priorisierung,
xg:ggg;sgfuc:mjg?e W — Zwickauer Str.: Tempo 50 statt Tempo 60 aus
Verkehrsablagufes auf Verbesserung des U: 2007, l4uft 2011 S.iche_rheitsgrUnden); Umsetzung derzeit
V9 ausgewahlten Verkehrsflusges W stan(,:ii W — Leipziger Str.: nicht im Haushaltplan der Stadt 2011ff.
StraRenziigen (u. a. . J offen, frihestens darstellbar
Leipziger StraRe) ab Ende 2011 * Zwickauer Stral3e seit Ende 2010 in
Umsetzung (Koordinierung, OPNV-
Priorisierung, Umsetzung Tempo 50 statt
Tempo 60)
« Verbesserung des in 2010 Fortschreibung integrie(tes _
Fortschreibung Verkehrsablaufes und der Verkehrsberechnungsmodell mit volistandiger
. s U: 2006 Integration der OPNV-Modellierungsmodule
V10 Verkehrsentwicklungsplan Wohnqualitat S : )
2006 bis 2015 « Veranderuna Modal-Solit W: standig (zusammen mit CVAG), Ableitung
. 9 P umsetzungsorientiertes MalBnahmenprogramm
hin zu mehr OPNV zum VEP (siehe dazu Abschnitt 9)
wird fortgeschrieben, Anpassung
Neuordnung der Verbesserung der _ NetzkIaSS|f|z_|erung an tatsachliche
V11l Klassifizierung des Wohnqualitat und des \L/JV..2|00f6 d Gegebetlhenen unql umsetzbare e
StadtstraRennetzes Verkehrsflusses im Kernnetz | ' 'aulen Netzerganzungen, in 2011 Netzklassifizierung
fir Bestandsnetz gemaf RIN (FGSV-
Regelwerk) geplant
Radverkehr und Ful3ganger
Seit 2009 umfangreiches Radverkehrskonzept
in Arbeit, intensiver Beteiligungsprozess,
via | Weiterflhrung Rad- und begleitend mit U: 2006 parallel kleinrdumige Untersuchungen und
FulRwegprogramm Straenneubau W: laufend MaRnahmen fiir den FuR- und Radverkehr
(Markierung Fahrbahnfihrungen, Bau von
Mittelinseln)
V15 Ausbau Standprte P+R im Erh('jhung der Attraktivitat U: 2006 120 Stellplatze s.i.nd zu Sonderkonditionen in
Bahnhofsbereich bei der Bahnbenutzung W: 2007 Verbindung mit OPNV-Angeboten nutzbar
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Lfd.

Nr Maflinahme Ziel Umsetzung (U) und Wirksamkeit (W) Umsetzungsstand
seit geplant fir Stand: 2010
OPNV
o Bis 2009 wurden planm&Rig schadstoffarme
V16 | Neue Omnibusse Berticksichtigung U: bis 2010 Fahrzeuge angeschafft, infolge fehlender
schadstoffarmer Fahrzeuge Forderung 2010 nur 50 % der geplanten 8
Fahrzeuge durch Eigenmittel erworben
Zweigleisige Befahrung
V17 Neubau StraRenbahngleis Carolastrale als U: 2006
CarolastraRe TeilmaBnahme Chemnitzer | W: 2006 abgeschlossen
Modell (Vorlaufprojekt)
= effektivere ErschlieRung
des Stadtgebietes bei
gleichem Aufwand
U . (gefahrene Kilometer)
msetzung neues .
Vi Stadtbuskonzept als égfglrllgl:/ﬁejrnkge\r:?;n U: seit 2006
Ergebnis Nahverkehrsplan . W: 2008 abgeschlossen
_ = feste Busfolgezeiten
2006-2010
(Takte)
= Optimierung des Netzes
und damit Erhéhung der
Attraktivitat
Ausschreibung Diesel. Voraussetzung fir die Ausschreibung und Auswertung der Angebote
_ g ) Erweiterung des Chemnitzer | U: 2007 abgeschlosse"n, Vergabe_erfolgt 2011 durch
V19 | elektrische Fahrzeuge fir : : VMS nach Klarung der Finanzierung
. Modells auf weiteren W: 2009 : . : b
das Chemnitzer Modell (vorbehaltlich angekindigte Mittelkiirzungen
Bahnstrecken .
durch Freistaat Sachsen)
) _ _ Vorbereitende Mafl3nahmen sind erfolgt (Freizug
V20 Verknipfungsstelle Erweiterung Chemnitzer U: 2009 W: 2013 Querbahnsteiggebaude), Baumalnahmen

Hauptbahnhof

Modell

auB3erhalb Hbf. beginnen 2011, Umbau
innerhalb Hbf. beginnen 2012.
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Lfd.

Nr Maflinahme Ziel Umsetzung (U) und Wirksamkeit (W) Umsetzungsstand
seit geplant fir Stand: 2010
Vorhabenstrager ist der Verkehrsverbund
Ausbau Verkniipfungspunkt Einbeziehung der Mittelsachsen. Vorplanungen Ilegen vor,
Hauptbahnhof Erzgebirgsstrecken und der U: 2000 W: ab 2012 in Nut_zen-Kosten-Untersuchung wird bis Ende
V21 Baustufen 2-4 des Strecke nach Limbach- (F;Ianun ) Stufen Jl_J_nl 2010 e_rstellt. Anschliel3end Antrag auf
Chemnitzer Modells Oberfrohna in das g W: (gesamt): 2019 Forderung im Rahmen Entflechtungsgesetz
; beim BMVBS. Mit Entscheid zur Forderung
Chemnitzer Modell .
erfolgt ab Anfang 2011 die Erstellung der
Planfeststellungsunterlagen.
Evaluation Nahverkehrsplan
2006 - 2011,
Abstimmung Angebot auf
d|_e Nachfrage (Beachtung U (Evaluation): 2010/11 Aktualisierung des Verkehrsmodells
Siedlungs- und (Evaluation): der Stadt Chemnitz als Arbeitsgrundlage fiir die
Einwohnerentwicklung) 2011 . ) 9 9
U (Planung NVP): weitere Fortschreibung der_ o
Abbau Parallelverkehr vor 2012 1 2013 Nahverkehrsplanung, auf dieser Basis in 2011
allem mit Evaluierung Nahverkehrsplan 2006 - 2011
Fortschreibung Regionalbusangeboten U (NVP): ab Ende salich be Zeitschi NVP:
V23 durch Erweiterung 2013 in Stufen mogliche grobe zeitschiene :

Nahverkehrsplan 2012

Kooperationen
Weiterentwicklung
Stadtbahn- und Busnetz
(Ubersichtliches und
begreifbares Angebot) im
Zusammenhang mit
Chemnitzer Modell und
Regionalbusangeboten

W: ab 2014 in
Stufen
(Zusammenhang

mit Chemnitzer
Modell)

- Erarbeitung neuer NVP I.-1ll: Quartal 2012

- IV. Quartal Burgerbeteiligung

- I. Quartal 2013 politische Beschlisse

- danach Umsetzung in Fahr- und Dienstplane
CVAG fur Fahrplanwechsel Ende 2013
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Tab.: 10-3

Maflnahmen in der Raum- und Stadtplanung

Lfd. MalRnahme Ziel Umsetzung (U) und Umsetzungsstand:
Nr. Wirksamkeit (W)
seit geplant Erlauterungen
far
R1 Rahmenplan Verbesserung der U: 2005 .

Innenstadt 2005 Durchliiftungsverhéltnisse und W: 2005 Offnung und Revitalisierung des Flusses Chemnitz im Bereich Falkeplatz,
Erh6hung des Griinanteils, was ' Bereich des Uferparks wird 6ffentliche Parkanlage, Stral3enraumgestaltung
zur Steigerung der Filterung von Innenstadt mit StraRenbaumbepflanzungen, Neuanlegung Concordiapark (Flache
Luftschadstoffen dient 2,15 ha), R1 wurde umgesetzt und ist wirksam

R2 Strukturkonzept Verbesserung der U: 2005

Chemnitz-Uferpark Durchliftungsverhéltnisse und W: seit 2006 Offenlegung der Chemnitz Falkestral3e ca. 250 m - damit Entsiegelung von ca.
Erh6hung des Griinanteils, was stufenweise 4200 m” Flache, Entwicklung der Uferparkanlagen fiir Parkanlagen, Spiel- und
zur Steigerung der Filterung von Freizeitanlagen und Griin- und Freiflachen, R2 wurde umgesetzt und ist wirksam
Luftschadstoffen dient

R3 Festsetzung von Verringerung der U: 2000 ]

Verwendungsverboten | Feinstaubemissionen W: mit Mafnahme R3 wird laufend umgesetzt

fur feste fossile Realisierung

Brennstoffe der

Bebauung
R4 Reduzierung der = Senken der Inanspruchnahme

Wohnbauflachen und von landwirtschaftlich Die Reduzierung der Wohnbauflachen und gemischten Bauflachen in der

gemischten genutzter Flache U: 2008 | Peripherie von 92,5 ha wurde umgesetzt.

Bauflachen in der W- 2008

Peripherie um 95 ha = Schutz der )

Dazu werden: Frischluftentstehungsgebiete

= Brachflachen
revitalisiert
= 75 % der neuen
Eigenheime auf
inner-stadtischen
Brachflachen und in
Baullicken gebaut
R5 | Pflanzung von jahrlich | Filterung von Feinstaub aus der Jahrliche Pflanzungen von 200 Straenbaumen.
500 bis 600 Umgebungsluft wahrend der U:2005 Schwerpunkte dabei waren die:
StraRenbaumen Vegetationsperiode W: 2005 Zschopauer Straf3e,
Cervantesstralle,
Riedstral3e und Zeisigwaldstral3e.
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Lfd. MalRnahme Ziel Umsetzung (U) und Umsetzungsstand:
Nr. Wirksamkeit (W)
seit geplant Erlauterungen
fur
Ab 2011 werden kiinftig wieder jéhrlich 500 Baume gepflanzt. Grundlage ist die
StralRenbaumkonzeption Chemnitz 2010.
R6 Integnertgs Verbes__serung der T U: 2005 Durch Stadtriickbau wurden bis 2009 dauerhafte Griin- und Freiflachen
Stadtentwicklungs- Durchliftungsverhaltnisse und W: seit 2005 haff
rogramm — Erh6éhung des Griinanteils, was - Seit £ gescharien, .
P . . . ’ stufenweise in SchloRchemnitz 2,15 ha,
Brachflachen werden zur Steigerung der Filterung von . o N
fiir die Entsiegelun Luftschadstoffen dient in Brohl/Brihl-Nord 1,64 ha,
Sleg 9 auf dem Sonnenberg 5,00 ha,
und Begruinung weitere stufenweise Umsetzung erfolgt
vorgesehen 9 gt

Tab.: 10-4 Zusétzliche Maflinahmen in der Raum- und Stadtplanung

Lfd. MalRnahme Umsetzung und Anmerkungen
Nr. Wirksamkeit
z_R1
ab 2008 Reduzierung der Immissionsbelastung als positiver Nebeneffekt bei Stadtumbau und
Verkehrsfiihrung
Stadtebauliche Vertiefungspriifung des
Wohngebietes Reitbahnviertel
2010 Im Rahmen der Umsetzung des Fdrderprogramms ,Européischer Fonds fir regionale Entwicklung”
werden gegenwartig MaRnahmen zur Verbesserung des Wohnumfeldes und des 6ffentlichen
Raumes vorbereitet z. B. die Aufwertung des Annenplatzes sowie die Gestaltung von
Stadtteilgarten.

Erlauterung zur 1. Spalte, laufende Nummer: Die Abklirzung ,z" steht fiir zusatzlich.
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11 Zusatzliche MalRnahmen in der 1. Fortschreibung d es Luftreinhalteplans
fur die Stadt Chemnitz

11.1 Verkehr

Die berechneten Verkehrsemissionen weisen unter Beriicksichtigung der nachfolgend
aufgefiihrten MalRnahmen fur das Jahr 2011 im Stadtgebiet Chemnitz nur noch fir den
StraRenabschnitt Chemnitztalstral3e, zwischen Dorfstraf3e und Bornaer Stral3e sowie fur das
Jahr 2015 gar keine Uberschreitungen mehr auf. Somit miissen aus dieser engen
Perspektive heraus keine weitergehenden Malinahmen festgelegt werden.

Trotz der positiven Entwicklung wird die Stadt Chemnitz gleichwohl an ihren
verkehrsplanerischen Zielen festhalten. Chemnitz weist noch grof3e Potenziale im Hinblick
auf ein zukunftsfahiges, nachhaltiges und modernes grof3stadtisches Verkehrs- und
Mobilitatssystem auf. Allein mit der Umsetzung des Ringsystems und der damit
einhergehenden nochmaligen Erweiterung der Straf3eninfrastruktur sind die generellen Ziele
der Luftreinhaltung nicht zu erreichen. Vielmehr sind vorrangig Mafinahmen zur Erzielung
eines glnstigeren modal split erforderlich. Die mit dem Verkehrsentwicklungsplan 2015 (VEP
2015) angestrebte Zielrichtung einer Verringerung des MIV-Anteils mit gleichzeitiger
Starkung des ,Umweltverbundes” ((")PNV, Rad, FuR), die auch auf dem Luftreinhalteplan der
Stadt Chemnitz abgestimmt sind und die im Stadtebaulichen Entwicklungskonzept SEKo
2020 erneut festgeschrieben wurde, konnte im Mobilitatsverhalten der Chemnitzerinnen und
Chemnitzer in der letzten systematischen Erhebung fir das Jahr 2008 noch nicht abgelesen
werden. Vielmehr wurde ein gegenteiliger Trend diagnostiziert, die Blrgerinnen und Bulrger
nutzen das eigene Auto noch haufiger als zuvor fir ihre taglichen Wege.

Die Starkung des Rad- und FuB- sowie des OPNV-Verkehrs spielt auch zukiinftig eine
wesentliche Rolle. Unter Beriicksichtigung der Anforderungen des Umweltverbundes (Rad,
FuRR und OPNV) ist, ausgehend von der Evaluierung des Verkehrsentwicklungsplans fur den
Umsetzungszeitraum bis 2012/2015 (Zeitraum der mittelfristigen Finanzplanung), ein
ausgewogenes MalRnahmenspektrum Uber alle Verkehrsarten abzuleiten. So sollen
abhangig von der Haushaltslage insbesondere Netzschliisse im Rad- und FuBverkehr z. B.
durch die Schaffung von Querungshilfen erfolgen. Die Verbesserung der Bedingungen fir
den Radverkehr als System ist Gegenstand der derzeitigen Erarbeitung des
Radverkehrskonzeptes. Hervorzuheben ist die Begleitung der Erarbeitung durch einen breit
angelegten Akteurskreis aus Birgerschaft und Verwaltung. Die Ziele und MalRnahmen
konsequent zu entwickeln, muss eine zentrale Aufgabe der Stadt- und Verkehrsentwicklung
der kommenden Jahre sein, wie dies auch im SEKo 2020 und im VEP 2015 als Leitbild
festgeschrieben ist.

Hierfir gibt es unter den Rahmenbedingungen einer Stadt mit zurlckgehender
Einwohnerzahl und wachsendem Durchschnittsalter der Bevolkerung keine Patentlésung.
Vielmehr muss auf verschiedensten Handlungsfeldern von  Stadtumbau und
Strallenraumgestaltung tber Verkehrslenkung und -organisation bis hin zu Ansétzen
modernen Mobilitatsmanagements darauf hingewirkt werden, dass sich ein zunehmender
Teil des Mobilitatsgeschehens der Chemnitzerinnen und Chemnitzer Schritt fir Schritt auf
die stadtvertraglichen und nachhaltigen Verkehrsarten des Umweltverbundes verlagert. Dies
bietet auch den nétigen Freiraum fir eine anspruchsgerechte Abwicklung des Teils an
Autoverkehr, der im Interesse der wirtschaftlichen Entwicklung der Stadt auf absehbare Zeit
weiter notwendig sein wird.

Auf diese Weise kann versucht werden, dass auch die Chemnitzerinnen und Chemnitzer
Anschluss an die Mobilitatskultur in vielen anderen europdaische Grof3stadten halten kdnnen.
Zur Evaluierung des Verkehrsentwicklungsplans werden im Sinne der Luftreinhaltung und
Larmminderung mindestens folgende Arbeitsschritte empfohlen:
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- Entwicklung eines ,Zukunftsleitbildes Verkehr und Mobilitat" mit starkerer
Fokussierung auf die Forderung der umweltvertraglichen Verkehrsarten und
Berticksichtigung der tatsachlichen Maglichkeiten und finanziellen Spielraume,

- Entwicklung eines zielorientierten transparenten Qualitats-Indikatoren-Systems  als
Bewertungsgrundlage,

- Bewertung der Mallnahmen des VEP mit Bezugnahme auf die formulierten
Zielstellungen unter Nutzung der benannten Indikatoren, differenzierte Beschreibung
der Auswirkungen und Priifung der MaBhahmen hinsichtlich ihrer Eignung bzw. auch
Nichteignung (Entlastung kritischer Bereiche, Betroffenheit bisher unbelasteter
Gebiete ...),

- Ableitung eines realistischen Handlungsprogramms Verkehrsentwicklung bis
2012/2015 und mittelfristiger Ausblick bis 2020 auf der Grundlage des VEP,

- Ruckstellung dariiber hinausgehender Infrastrukturmanahmen zur spateren
Bewertung (ggf. Sicherung von Flachen im Flachennutzungsplan).

Dariiber hinaus wird die Einfuhrung eines Amter (bergreifenden Arbeitskreises
sverkehrsokologie* zur Larmaktionsplanung/Larmminderung und Luftreinhaltung mit
Vertretern aus Umweltamt, Tiefbauamt und Stadtplanungsamt sowie Mitwirkung der CVAG
als sinnvoll erachtet. Im Arbeitskreis sollen die verantwortlichen Vertreter der jeweiligen
Amter tber den Stand der Umsetzung der MaRnahmen des Larmaktionsplans und der
Luftreinhaltung aus ihrem Zusténdigkeitsbereich und die beabsichtigten weiteren Schritte
berichten.
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Tab. 11-1: Zusatzliche MalRnahmen im Verkehr

Lfd. | MaRRnahme Umsetzung Ziel Umsetzungsstand
Nr. und
Wirksamkeit Stand: 2011
z_V1 | Geschwindigkeitsdampfung auf der bis 2011 Geschwindigkeitsreduzierung auf der Abstimmungen mit den zustandigen
Uberlastungsstrecke Chemnitztalstralie ChemnitztalstraBe von Dorfstral3e bis Bornaer Amtern mussen gefihrt werden

StralRe auf 30 km/h

Koordinierung der LSA zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit und Verbesserung des
Verkehrsflusses

Erlauterung zur 1. Spalte, laufende Nummer: Die Abkiirzung ,z" steht fiir zusatzlich.

Erlduterungen zu den vorgenannten MalRnahmen

Um fir diese o. g. Abschnitte ab 2011 den Grenzwert einzuhalten, werden in Abstimmung mit den zustandigen Amtern folgende MaRnahmen
durchgefiuhrt. Die Stadt Chemnitz wird in diesem Bereich eine Tempo 30 - Strecke einrichten und durch Verbesserung der Ampelschaltung den
Verkehr weiter verflissigen. Da fur das Tempo 30 fir diesen StralBentyp im aktuellen Handbuch keine Emissionsfaktoren existieren, wurde zur
Abschéatzung der Emissionsminderung die Untersuchungen der Senatsverwaltung Berlin verwendet, die eine Minderung der NO,-Belastung um
12 % nachweisen konnte. Mit diesem Ansatz wird die Gesamtbelastung der oben genannten Abschnitte auf 41 pg/m3 im Jahr 2011 reduziert
(s. Kapitel 9 - Modellierung der Immissionssituation).

Lfd. | MaRnahme Umsetzung Ziel Umsetzungsstand
Nr. und
Wirksamkeit Stand: 2011
z_V2 | Chemnitzer Verkehrsmanagementsystem bis 2013 Optimierung der Verkehrsablaufe fir den OPNV | Die Umsetzung der 1. Stufe erfolgt bis
(CVM), 1. Stufe und Individualverkehr 2013
Errichtung der Verkehrsmanagement-
zentrale Region Chemnitz

Erlduterungen zu den vorgenannten MalRnahmen

Die Stufe | des Chemnitzer Verkehrsmanagementsystems (im Folgenden kurz: CVM) umfasst im Forderzeitraum bis 2013 die Errichtung der
Verkehrsmanagementzentrale Region Chemnitz mit MalRnhahmen zur OPNV-Bevorrechtigung in einer intelligenten Ubergeordneten
Lichtsignalsteuerung.
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Nach der Uberarbeiteten Konzeption wird im Sinne der notwendigen Haushaltkonsolidierung auf die Neuerrichtung zusatzlicher technischer
Systeme im Forderzeitraum bis 2013 verzichtet. Vielmehr sollen innovative Lésungen vorwiegend im vorhandenen Anlagenbestand umgesetzt
werden. Dazu gehort die Ertlichtigung des vorhandenen Verkehrsleitrechners zur kiinftigen Verkehrsmanagementzentrale fir die Region Chemnitz
und die Modernisierung des Bestandes an Ampelanlagen. Zentrales Thema ist hierbei der Ausbau der OPNV-Beschleunigung. So wie dies bereits
Ende 2010 an der Zwickauer Stral3e angegangen wurde, sollen im Zuge des CVM die Leipziger Stral3e und weitere Streckenzige folgen (siehe
Malnahmen V9, Tabelle 10-2).

Strategien fir die OPNV-Beschleunigung sind:

- die Optimierung der Verkehrsablaufe fiir den OPNV durch einen Ausbau der Bevorrechtigung an LSA (Lichtsignalanlagen),

- die Optimierung der Verkehrsablaufe im Individualverkehr unter besonderer Berticksichtigung der Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit fur
FuRganger und Radfahrer,

- die Prafung und Optimierung der bestehenden Lichtsignalsteuerungen, insbesondere vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit,

- die Integration der MafRnahmen in ein Ubergeordnetes netzbezogenes LSA-Steuerungssystem flr den gesamten StralRenverkehr mit
Kurzfristprognosen der Verkehrszustande fur die Online-Optimierung und -steuerung der LSA, fur die Dynamisierung von Griinen Wellen in
Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung und perspektivisch einer situationsangepassten dynamischen OPNV-Beschleunigung unter Nutzung
von Daten der im rechnergestitzten Betriebsleitsystem der CVAG und im Verbundkommunikationssystem des Verkehrsverbundes
Mittelsachsen (VMS) eingebundenen Fahrzeuge.

In Vorbereitung dessen wurden auch Abstimmungen zu einem parallelen Forderprojekt beim VMS gefihrt.

Als Schwerpunkte der Zusammenarbeit mit dem VMS sind zu nennen:

- Eine gemeinsame Versorgungsplattform fiir die OPNV-Beschleunigung tiber eine standardisierte Exportschnittstelle zu den Bordrechnern der
Bahnen und Busse, zu den OPNV-Zentralen des VMS und der CVAG und zum Verkehrsrechner der Stadt Chemnitz.

- Ein Qualitatsmanagementsystem, das auch die Funktionsanalyse und -tiberwachung der OPNV-Beschleunigung beinhaltet.

Fir die kiinftige Entwicklung nach 2013 werden weitere Ausbaustufen zum CVM wie die Realisierung des Messstellennetzes zur umweltsensitiven

Steuerung mit dynamischen Informationstafeln und Park+Ride oder dynamische Alternativroutensteuerung mit Wechselwegweisern in Betracht
gezogen.
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12 MalRnahmen aus dem Aktionsplan fur die Stadt Chem nitz, welche im
gultigen Luftreinhalteplan 2008 enthalten sind

Kapitel 12 enthalt in Kurzform die MaRnahmen des Aktionsplans Chemnitz vom 31. Januar
2006 und die bereits erzielte Umsetzung bis 2010. Der Aktionsplan Chemnitz ist Bestandteil
des Luftreinhalteplans 2008. Die Mal3nahmen werden weiterhin fortlaufend umgesetzt.

12.1 MafRnahmen im Anlagenbereich

Tab. 12-1: MalRnahmen im Anlagenbereich aus dem Aktionsplan Chemnitz 2006

Lfd. Nr. | Nr. und MalRnahme Umsetzung und
Seite aus Wirksamkeit
Aktionsplan ab/seit
2006

AP_Al: | Teil B, 2.1, Auflagen zur Minderung der Feinstaubbelastungen Januar 2006
Seite 22 PM;, nach dem Stand der Technik

AP_A2: | Teil B, 2.2, Kontrolle der Einhaltung der behérdlichen Auflagen Januar 2006
Seite 24

Erlauterung zur 1. Spalte, laufende Nummer: Die Abkirzung ,,AP* steht flr Aktionsplan.

Erlauterungen zu den vorgenannten Mafllhahmen:

Ziel der Altanlagensanierung ist es, den Stand der Technik beim Betrieb
immissionsschutzrechtlich genehmigungsbedurftiger Anlagen zu gewéhrleisten. Zu diesem
Zweck sieht die TA Luft entsprechende Sanierungsfristen vor, wobei die allgemeine
Sanierungsfrist am 30.10.2007 bereits endete.

Von den in der Stadt Chemnitz betriebenen genehmigungsbedurftigen Anlagen waren
insgesamt 23 Anlagen zu sanieren. Von diesen 23 Anlagen bedurften lediglich 7 Anlagen
einer materiellen Sanierung, d. h. die Anlagen waren technisch zu ertlichtigen.

Die Wirkung der Sanierungsmafnahmen auf die Konzentration an Partikel (PMy) und
Stickstoffdioxid (NO,) ist auf Grund der relativ geringen Zahl sanierungsbediirftiger Anlagen
als sehr gering einzuschatzen.

Das Minderungspotenzial in Bezug auf NO, und PMj, im Anlagenbereich ist als auf3erst
gering einzuschatzen. Bei der Uberwiegenden Anzahl der Anlagen wurden die strengeren
Vorschriften der TA Luft 2002 bereits vor ihrem Inkrafttreten eingehalten.

Eine Fortschreibung der MalRBhahme ist nicht erforder lich.

Im Folgenden werden die MaRRnahmen des Aktionsplans von 2006 erlautert und deren
Umsetzung (=) mit Stand 2010 beschrieben. Die MalRhahmen werden dauerhaft
umgesetzt.

Eine Fortschreibung der MalRhahmen im Anlagenbereich Punkt 12.1 ist nicht weiter
erforderlich.
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AP_Al: | Aufnahme von Auflagen zur Minderung der Feinstaubbe lastungen PM 1, hach dem
Stand der Technik
1) Bericksichtigung der Belange der Feinstaubbelastung bei Genehmigungs- und
(Nr. aus Anzeigeverfahren
AP2006: a) nach BImSchG in Genehmigungsverfahren
Teil B, b) nach BImSchG in Anzeigeverfahren
2.1.1) = at+b) Der Stand der Technik zur Staubminderung find et in den
genannten Verfahren weiterhin Berlicksichtigung.
c) Baugenehmigungsverfahren
d) vereinfachtes Baugenehmigungsverfahren
e) verfahrensfreie Bauvorhaben/
Beseitigung von Anlagen (8 61 SachsBO) und Genehmigungsfreistellung (8 62
SachsBO)
= c-e) Bei anzeigepflichtigen Abbriichen nach § 61 Ab  s. 3 Satz 2 SdchsBO
wird der Bauherr Uber ein Informationsblatt zu wirk samen Staub-
minderungsmalRnahmen vorrangig bei Abbrucharbeiten i nformiert.
Von nicht anzeigepflichtigen Abbrichen erlangt die Stadt Chemnitz
keine Kenntnis.
f) Informationsaufgaben der unteren Immissionsschutz- und unteren Baubehdrde
= Die Grundsticks- und Geb&udewirtschaft mbH (GGGmbH ) und Woh-
nungsbauunternehmen werden durch Vortrage und Infor mationsblatter
Uber MaRnahmen zur Staubminderung informiert.
g) nach StVO, SachsStrG und Sondernutzungssatzung
= Im Beschwerdefall erfolgt mit Ruckgriff auf BImSch G eine Anordnung
im Einzelfall.
h) Stadtwerke Chemnitz AG (jetzt eins energie in sachsen GmbH & Co. KG)
= Die eins energie in sachsen GmbH & Co. KG erteilt im Rahmen ihres
internen Bauplangenehmigungsverfahrens Auflagen zur Baudurch-
fuhrung nach Kategorien der technischen Richtlinien
(Sicherheitshandbuch ,Luftreinhaltung auf Baustelle n).
(Nr.aus | 2) Berticksichtigung der Belange der PM;, und NO,- Belastung bei der Bauleitplanung
AP2006: Die Anforderungen des § 4 der 39. BImSchV miissen im Rahmen der Bauleitplanung
Teil B, nach 88 1 Abs. 6 Nr. 7 a),c),d),e),g),h) Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der
2.1.2) Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt geéndert durch
Art. 4 des Gesetzes zur Verbesserung des vorbeugenden Hochwasserschutzes vom
31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585), Eingang in die Abwégung nach § 1 Abs. 7 BauGB
finden.
=  Wird dauerhaft durchgefihrt.
AP_A2: | Kontrolle der Einhaltung der behérdlichen Auflagen
1) Zusammenwirken der Behdrden und Amter
(Nr. aus a) Der innerbehordliche Informationsaustausch zwischen den Amtern der
AP2006: stadtischen Verwaltung (Politessen, Stral3enlaufer, ....) aber auch mit den
Teil B, kommunalen Unternehmen ist hinsichtlich festgestellter erheblicher Mangel auf
2.2.1) Baustellen, speziell bei der Beseitigung baulicher Anlagen und

Tiefbaumalnahmen, beziglich feinstaubrelevanter Belange abzustimmen.

= Der innerbehoérdliche Informationsaustausch tber fe instaubrelevante
Belange erfolgt fortlaufend.
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b) Staatliche und kommunale Uberwachungsbehérden arbeiten intensiv zusammen
und pflegen einen reibungslosen Informationsaustausch.

=  Erfolgt sehr ausfiihrlich im Rahmen der Uberwachung saufgaben.

(Nr. aus

AP2006:

Teil B,
2.2.2)

(Nr. aus

AP2006:

Teil B,
2.2.3)

(Nr. aus

AP2006:

Teil B,
2.2.4)

2) Sicherstellung einer wirksamen Vollzugskontrolle

a) Erteilte Genehmigungen und Anordnungen wurden hinsichtlich ...
Feinstaubemissionen tberprift und listenmaRig gemal Zustandigkeiten ...
zusammengestellt. Diese sind weiterhin einer verstarkten Uberwachungstatigkeit
zu unterziehen.

= Die angezeigten Abbruchvorhaben und Verfahren nach § 61 Abs. 3
Satz 2 SachsBO werden im Umweltamt registriert.

b) Mehrfertigungen von Neugenehmigungen, Anzeigen, Anordnungen zu Vorhaben
mit zu erwartenden Feinstaubemissionen sind geman Zustandigkeiten durch die
Amter der Stadt bzw. das RPC/UFB (jetzt Landesdirektion Chemnitz) gegenseitig
auszutauschen und einer verstarkten Baustelleniberwachungstétigkeit zu
unterziehen.

=  Erfolgt sehr ausfiihrlich im Rahmen der Uberwachung saufgaben.

c) Beschwerden Uber Staubbelastigungen ist konsequent nachzugehen. Die
entsprechenden Ortlichkeiten sind zeitnah wiederholten Kontrollen zu unterziehen.

=  Beschwerden wird konsequent nachgegangen. Das Umwe Itamt gibt
Hinweise  aber auch  Anweisungen zur  Abstellung  der
Staubbelastigung. Nachkontrollen werden zeitnah dur chgefihrt.

3) Ahndung von Verst6Ren

Zur wirksamen Abstellung der im Rahmen der Uberwachungstatigkeiten festgestellten
.erheblichen Mangel“ sind die geeigneten verwaltungs- bzw. ordnungsrechtlichen
MalRnahmen zur Emissionsminderung nach dem Stand der Technik zeitnah durch die
jeweils  zustdndigen Behérden zu prifen  und bei Erfordernis  von
MinderungsmalBRnahmen ist der jeweilige Verursacher mittels nachtraglicher
Anordnungen zu beauflagen.

=  Es werden Bul3geldverfahren bei mehreren Verstdlien im
Baustellenbereich und bei groben Verstéf3en eingelei  tet.

Info-Fax
Das Info-Fax des LfULG als zeitnahe Information tiber mdgliche Tageswerte PM, grof3er
50 pug/m? ist ein Steuerungsinstrument fir Sofortmanahmen.
=  Seit April 2007 steht im Internet ein neues, autom  atisiertes Prognose-
modell zur Verfigung ), das fur den aktuellen Tag und die zwei darauf
folgenden Tage eine PM 15-Prognose des Tagesmittelwertes angibt.

Eine Uberpriifung von SofortmaRnahmen kann erfolgen.
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12.2 Maflnahmen im Verkehrsbereich

Diese Malinahmen aus dem Aktionsplan vom 31. Januar 2006 sind erflllt, gegebenenfalls

notwendige Beschaffungen von Neufahrzeugen werden bei

Bedarf realisiert. Die

verkehrslenkenden MalRnahmen wurden im giiltigen Luftreinhalteplan prazisiert (s. Kapitel
8.3und 9.1)

Tab. 11-2: MaRnahmen im Verkehrsbereich aus dem Aktionsplan Chemnitz 2006

Lfd. Nr. Nr. und Maflnahme Umsetzung und
Seite aus Wirksamkeit
Aktionsplan ab/seit
2006

AP_V1: | Teil B, 3.1, MaRnahmen zur Emissionsminderung bei den kommunalen | Januar 2006
Seite 25 Fahrzeugen

AP_V2: | Teil B, 3.2, Nahverkehrskonzept der Stadt Chemnitz Januar 2006
Seite 25

AP_V3: | Teil B, 3.3, Modellierung von Ausweichvarianten zur Verbesserung des Januar 2007
Seite 25 Verkehrsflusses

AP_V4: | Teil B, 3.4, | Verkehrsbeschrankungen MafSnahme nicht als
Seite 26 verhaltnismafig

bewertet.

AP_V5: | Teil B, 3.5, StraRenreinigung Januar 2006
Seite 26

Erlauterungen zu den vorgenannten Maf3nahmen:

AP_V1:

(Nr. aus

AP2006:

Teil B,
3.1.1)

(Nr. aus

AP2006:

Teil B,
3.1.2)

MaRnahmen zur Emissionsminderung bei den kommunalen

Fahrzeugen

1) Einsatz emissionsarmer kommunaler Fahrzeuge

a) Abfallentsorgungs- und Stadtreinigungsbetrieb der Stadt Chemnitz
(ASR)/Entsorgungsbetrieb der Stadt Chemnitz (ESC): Einsatz abriebstabiler
Reifen

=

Wie bereits in der Vergangenheit praktiziert, hat der ASR in den Jahren
2006 bis 2010 ausschlieR3lich Reifen mit geringem Ab  rieb und dadurch
gegebener hoher Laufleistung beschafft. Er wird die s auch kinftig
konsequent fortsetzen.

b) ESC/ASR - Einsatz von Staubbindemitteln

=

Wie geplant setzt der ASR seit Juli 2006 bei der m aschinellen
Strallenreinigung dem Wasser zur Befeuchtung des Keh  rgutes ein
Staubbindemittel zu. Dies mindert die Aufwirbelung des StralRenstaubes
im Bereich der rotierenden Birsten und bindet den F reistaub im
Kehrgut, so dass dieser mit der Abluft nicht wieder ins Freie geblasen
wird.

2) Nachrustung der Fahrzeugflotten mit CRT-Filtern

=

ers sind die
ereiche (geringe
ungeeignet.

Nach technischen Untersuchungen des Filterherstell
Kommunalfahrzeuge auf Grund der niedrigen Drehzahlb
Larmemissionen) fir die Nachristung mit CRT-Filtern
Austausch durch Neubeschaffung von Fahrzeugen.

-73-




(Nr. aus
AP2006:
Teil B,
3.1.3)

3) Ersatzbeschaffung emissionsarmer kommunaler Fahr zeuge
a) ESC/ASR

Aus AP2006: ,Ab dem Jahr 2005 wurden vom ASR nur nhoch Fahrzeuge
beschafft, die mindestens der Euro-4-Norm entsprechen sowie einen
Feinstaub/C-Partikelminderungsgrad von mindestens 80 % haben.

Im Jahr 2005 wurden 5 Fahrzeuge beschafft, die diesen Forderungen
entsprechen. Im Jahr 2006 sind 6 Stiick Ersatzbeschaffungen vorgesehen. Zur
Neubeschaffung der Fahrzeuge sind im Rahmen der Mdglichkeiten Fordermittel
mit einzusetzen.”

Der ASR hat im Zeitraum von 2006 bis 2010 als Ersa tz 33 Lkw, die der
Euro-4-Norm und 13 Lkw, welche der Euro-5-Norm ents  prechen sowie 5
Lkw nach EEV Klasse 1, beschafft. Die Abscheidung v on mindestens
80 % der Feinstaub/C-Partikel ist bei diesen Fahrze ugen garantiert.

b) CVAG

Aus AP2006: ,Im Jahr 2005 wurden von der CVAG 9 Fahrzeuge mit Dieselrul} -
Partikelfiltern beschafft. In den Folgejahren 2006 bis 2009 sind
Ersatzbeschaffungen von 31 Omnibussen mit Euro-4-Norm-Motoren oder besser
vorgesehen, vorbehaltlich der zurzeit gangigen Forderpraxis.”

Die eingearbeiteten MalRnahmen wurden durch die CVA G umgesetzt bzw.
deren Umsetzung erfolgt nach der Neuordnung des std  dtischen
Busnetzes.

Es ist die Beschaffungen von folgenden Fahrzeugen e  rfolgt:
2005: 9 Fahrzeuge mit RuBpartikelfilter
2006: 10 Busse mit Euro 4-Norm und
2 Busse mit Euro 4-Norm (ETB —Partnerun ternehmen)
2007: 8 Busse mit Euro 4-Norm mit EEV-Motoren
2008: keine Anschaffung
2009: 9 Busse Euro 5-Norm mit EEV-Motoren
2010: 4 Busse Euro 5-Norm mit EEV-Motoren

In den Jahren 2008 und 2009 konnte auf Grund der zu ruckgegangenen
Fordermittel fur Linienomnibusse die vorgesehenen E rneuerung des
CVAG-Fuhrparks nicht in dem vorgesehenen Umfang erf  olgen. Im Jahr
2008 wurden somit keine neuen Fahrzeuge beschafft. 2009 wurden neun
Fahrzeuge mit der Abgasnorm Euro 5 und der EEV besc hafft. Im Jahr
2010 ist die Omnibusférderung des Freistaates Sachs en ganzlich
weggefallen, so dass lediglich 4 Fahrzeuge (Abgasno  rm EEV) beschafft
werden konnten. Am Ende des Jahres 2010 werden sich dann noch 16
Omnibusse der Baujahre 1992 - 1999, mit den Abgasno rmen Euro 1 und
Euro 2 sowie 31 Omnibusse mit der Abgasnorm Euro 3, im Fuhrpark des
CVAG befinden. Wann diese Fahrzeuge ersetzt werden kénnen, hangt
von der weiteren Forderpolitik des Freistaates Sach  sen ab. In den
kommenden Jahren werden prognostisch nicht mehr als 3 Fahrzeuge
pro Jahr beschafft werden kdnnen.
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c) Stadt Chemnitz

Aus AP2006: ,In den Jahren 2006 bis 2008 sind 46 Ersatzbeschaffungen (Euro-
4-Norm) vorgesehen.”

=  Es st die Beschaffungen von folgenden Fahrzeugen (Pkw) erfolgt:

2006: 22 Fahrzeuge mit Euro 4-Norm
2007: 10 Fahrzeuge mit Euro 4-Norm
2008: 9 Fahrzeuge mit Euro 4-Norm
2009: 28 Fahrzeuge mit Euro 4-Norm
2010: 30 Fahrzeuge mit Euro 4-Norm

Es ist die Beschaffungen von 24 Pkw, 11 Transporter  n und 4 Lkw bis
2015 geplant.

Es handelt sich hierbei ausschlie3lich um Ersatzbes chaffungen. Die
emissionsstarkeren Fahrzeuge werden ausgesondert.

AP_V2: | Nahverkehrskonzept der Stadt Chemnitz
(Nr.aus | 1) Einsatz vorzugsweise schadstoffarmer Busse (Diesel-Partikel-Filter oder
AP2006: Erdgasantrieb) auf der Linie 21 - Leipziger Stral3e — ist zu sichern.
;-eZ'IaB)’ =  Der Einsatz schadstoffarmer Busse entlang der Leip  ziger Stral3e
' (Linie 21) wird von der CVAG abgesichert.
(Nr.aus | 2) Neuordnung des stadtischen Busnetzes.
¢6Pi|2306: =  Konzeptionell wurde das Projekt abgeschlossen. Die Umsetzung bzw.
3.9 b)' Einflhrung erfolgte im Marz 2008.
Die Ziele der Neuordnung sind:
= Reduzierung des Parallelverkehrs von Buslinien der CVAG und des
Regionallinienverkehrs.
= Dies ist Bestandteil der 0. g. Neuordnung (z.  B. Stollberg).
= Starkung der Straf3enbahn
=  Dies wird von der CVAG laufend realisiert
» Verbesserung des Angebots auf den Hauptlinien.
= Dies ist Bestandteil der 0. g. Neuordnung
AP_V3: | Modellierung von Ausweichvarianten zur Verbesserung des Verkehrsflusses
(Nr.aus | Aus AP2006: ,Das LfULG modelliert den Ist-Zustand nach den Daten zur
AP2006: | Verkehrsbelegung, die durch die Stadt Chemnitz bereit gestellt werden. Die
Teil B, StralRenverkehrsbehorde prift im Anschluss die Moglichkeit fir verkehrsregulierende
3.3) MaRnahmen. Das LfULG modelliert daraufthin die  Auswirkungen dieser

verkehrsregulierenden Malinahmen auf die Luftqualitat. Die Ergebnisse dieser zweiten
Modellierung werden den verantwortlichen Bereichen (Verkehr/Umwelt) zur Prifung auf
Umsetzbarkeit Ubergeben (Einhaltung des Verschlechterungsverbots). Bei positivem
Prufergebnis ist der MalRnahmenplan fir die Stadt Chemnitz diesbezlglich konkret
fortzuschreiben.”

=  Diese Malinahme ist mit dem gultigen Luftreinhaltep  lan 2008 und mit der
vorliegenden 1. Fortschreibung erfllt.
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AP_V4:

(Nr. aus

AP2006:

Teil B,
3.4)

Verkehrsbeschrankungen

Aus AP2006: ,Sobald eine Rechtsverordnung nach 8§ 40 Abs. 3 BImSchG vorliegt, prift
die Stadt Chemnitz die Ausweisung von ,Umweltzonen* fir nicht emissionsarme
Fahrzeuge und unterbreitet dem RP Chemnitz (jetzt Landesdirektion Chemnitz) konkrete
MalRnahmenvorschlage. Die Ausweisung von Umweltzonen beinhaltet die dauerhafte
Sperrung eines oder mehrerer Bereiche der Stadt Chemnitz fur Kraftfahrzeuge, deren
Emissionsstandards oberhalb eines definierten Abgas- bzw. Partikel-Grenzwertes liegen.
Alle anderen Kfz haben zu dieser abgegrenzten Umweltzone ungehinderten Zugang
(Ausnahmeregelungen fir Anwohner und Lieferverkehr).

Das LfUG (jetzt LFULG) modelliert daraufhin die Auswirkungen und den Nutzen der
Ausweisung dieser Umweltzonen auf die Luftqualitat. Die Ergebnisse dieser Modellierung
werden den verantwortlichen Bereichen (Verkehr/Umwelt) zur Prifung auf Umsetzbarkeit
Ubergeben. Bei positivem Prifergebnis ist der MalBnahmenplan diesbeziglich konkret
fortzuschreiben.”

=  Nach eingehender Untersuchung wurde festgestellt, dass auf Grund der
dezentralen Verteilung der Strallenabschnitte mit Sc  hadstoff-
Uberschreitung die Einrichtung einer Umweltzone fir Chemnitz nicht

verhaltnismafiig ist. Die punktuelle Schadstoffbelas tung wird mit
EinzelmaRnahmen eingedammt.

In der vorliegenden 1. Fortschreibung werden im Jah r 2011 an zwei
Strallenabschnitten  Grenzwertiiberschreitungen  festge stellt.  Mit
EinzelmaBnahmen erfolgen eine Uberpriifung und eine Minderung der
Immissionswerte.

Im Jahr 2015 zeigen die Modellierungsergebnisse kei ne Grenzwert-
verletzungen mehr auf.

AP_V5:

(Nr. aus

AP2006:

Teil B,
3.5)

StralRenreiniqgung

Neben der Sicherstellung der notwendigen regelméfRigen Reinigungszyklen im
Jahresverlauf sind gezielte saisonale Grundreinigungen ab Herbst bis zum Wintereintritt
und im Fruhjahr bei trockenen Stralden sowie nach der Streuperiode vorzubereiten und
nachweislich durchzufthren.
=  Die Grundreinigung selbst wird nicht mehr durchgef dhrt, aber mit der
Kombinationsreinigung wird ein flachendeckend besse res Reinigungs-
ergebnis  erzielt und damit erfolgt eine Reduzierung der
Immissionssituation. Dies gilt auch, obwohl bei der Kombireinigung
durch den Einsatz von Blasgeraten punktuell eine St  aubbelastung
entstehen kann. Der ASR bringt im Fahrbahnwinterdie  nst ausschlieflich

Streusalz mit der Feuchtsalztechnologie (FS 30) zur Anwendung.
Gegenuber der klassischen Alternative von Splitt wi rd damit einer
Feinstaubbelastung vorgebeugt. Splitt erfordert auf Grund der
spezifischen Schittdichte héhere Fahrleistungen zur Ausbringung
adaquat abstumpfender Mengen. Splitt bleibt langer im StralRenraum

liegen und tragt durch Mahlwirkung starker zur Erod ierung der
Stral3enoberflachen und insgesamt zur Feinstaubbildu ng bei.
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12.3 Sonstige MalRnahmen

Tab. 12-2: Sonstige MalRnahmen aus dem Aktionsplan Chemnitz 2006

Lfd. Nr. | Nr. und Seite | MaRnahme Umsetzung und
aus Wirksamkeit ab/seit
Aktionsplan

AP_S1: | Teil B, 4.1, Zulassung von Traditions- und Brauchtumsfeuern | Januar 2006
Seite 27

AP_S2: | Teil B, 4.2, Aussetzung der ausnahmsweisen Zulassung der | Januar 2006
Seite 27 Verbrennung pflanzlicher Abfalle

AP_S3: | Teil B, 5, Offentlichkeitsarbeit Januar 2006
Seite 27

Erlauterungen zu den vorgenannten Maf3nahmen:

AP_S1:

(Nr. aus
AP2006:
Teil B,
4.1)

Fort-
setzung
AP_S1:

Die Stadt strebt die Durchsetzung einer praventiven, steuernden und ordnungsrechtlichen
Vollzugspraxis mit dem Ziel, die Anzahl der Brauchtumsfeuer zu verringern, an.

=  Diesbeziglich wurde in der Sitzung vom 07.03.2006  des Planungs-, Bau-
und Umweltausschusses die Umsetzung der Malnahmen Zulassung
von Traditions- und Brauchtumsfeuern und Aussetzen der
ausnahmsweisen Zulassung der Verbrennung pflanzlich er Abfélle”
beschlossen.

Zulassung von Traditions- und Brauchtumsfeuern:

Zur Reduzierung von Brauchtumsfeuern im Stadtgebiet von Chemnitz ist
vorgesehen, die bisherigen Zulassungsbedingungen fu r die Feuer unter
Bertcksichtigung des Aspektes der Brauchtums-/Tradi tionspflege  zu

verandern. Brauchtumsfeuer sind vor ihrer Durchfihr ung bei der ortlichen
Ordnungsbehdérde anzuzeigen. Eine entsprechende Erla  ubnis kann nur erteilt
werden, wenn alle Rahmenbedingungen (Organisation, Verein, Einhaltung von
Abstanden, brandschutztechnische Auflagen) eingehal ten werden.

Folgende Anzahl von Genehmigungen wurde erteilt:

Vor Umsetzung der Beschlussvorlage
2005: 330 Genehmigungen

Nach Umsetzung der Beschlussvorlage
: 12 Genehmigungen
11 Genehmigungen

32 Genehmigungen
009: 11 Genehmigungen
2010: 14 Genehmigungen
Auf Grundlage der durch das stadtische Ordnungsamt dokumentierten zugelassenen
Brauchtumsfeuer (Standorte, GroRRe) erfolgt Uber das LfULG eine jahrliche Bewertung, in
deren Ergebnis die Geeignetheit von begriindeten Beschrankungen durch die Stadt zu
prifen ist.

NN
ol
ol
~N o

V)

00

N
©

N
o

= Es sind jahrliche Auswertungen erfolgt, die bisher fur die
Aufrechterhaltung der reduzierten Anzahl von Brauch tumsfeuern
sprechen.
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AP_S2:

Die Ausnahmeregelung (8 4 PflanzAbfV) fir die Verbrennung pflanzlicher Abfélle aus
nicht gewerblich genutzten Gartengrundstiicken fuhrt zu einer zusatzlichen

XNQZSSE Feinstaubbelastung der Luft. Die Verbrennung von kompostierbaren Abféllen, Grinschnitt

Teil B " | und dergleichen wird ganzjahrig verboten

4.2

) = Der in der Pflanzenabfallverordnung (PflanzAbfV) v  erankerte
Ausnahmetatbestand ist durch das Umweltamt der Stad t Chemnitz auf
Antrag im Einzelfall zu prifen. Gegebenfalls kann d  ie ausnahmsweise
Verbrennung von Pflanzenabfallen zugelassen werden, wenn der
Nachweis der Unzumutbarkeit und Unmdglichkeit einer alternativen
Verwertung vom Antragsteller gefuhrt wird. Alle Rah menbedingungen
missen eingehalten werden (Einhaltung von Abstanden :
brandschutztechnische Auflagen, zeitliche Begrenzun Q).

Zur Verbrennungsmaglichkeit fur pflanzliche Abfélle (April und Oktober)
wurden im Umweltamt der Stadt Chemnitz

2006: 32 Genehmigungen,

2007: 24 Genehmigungen,

2008: 16 Genehmigungen,

2009: 28 Genehmigungen,

2010: 30 Genehmigungen erteilt.

Antrage, die den Ausnahmetatbestand dem Umweltamt d er Stadt
Chemnitz (Ortsbesichtigung) nicht nachweisen konnte n, wurden
abgelehnt.

AP_S3: | Verstarkte Einbeziehung der Offentlichkeit beziiglich besonders positiver und negativer

(NI aus Einzelfalle.

AP2006: | Firmen und Bevolkerung werden hinsichtlich der Feinstaubsituation im Stadtgebiet Uber

Teil B, entsprechende Pressemitteilungen informiert, beraten und sensibilisiert.

) Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit orientiert die Stadt Chemnitz auf eine umfassende
Information der Bevolkerung hinsichtlich der Umsetzung von kommunalen MalRnahmen,
aber insbesondere auch zu den Mdglichkeiten und Beitragen, die jeder Einzelne zur
Minderung von Feinstaub leisten kann.

Fort- = Veroffentlichungen im Amtsblatt und der ,Freien Pr esse" werden nach

setzung Bedarf angefertigt. Merkblatter fur Bauherren (Burg  erinformation-

AP_S3: Umweltschutz beim Rickbau von Gebauden) liegen im U  mweltamt

Chemnitz aus.
Personliche, mundliche und schriftiche Anfragen zu kommunalen
Malnahmen werden laufend beantwortet.

AuBerdem konnen im Internet unter http://www.luft.sachsen.de die
aktuellen Luftschadstoffwerte abgerufen werden.
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13

Stellungnahmen  zum
Luftreinhalteplans vom 31.01.2011

Entwurf

der 1. Fortschreibung des

Der Entwurf der 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans lag vom 14.03.2011 bis
einschliel3lich 14.04.2011 zur offentlichen Einsichtnahme aus. Es gingen zwei schriftliche
Einwendungen ein.

Die Erlauterungen zu den einzelnen Einwendungen und die Ergebnisse der diesbezlglichen
Abwagungen sind in der nachfolgenden Tabelle aufgelistet.

Nr.

Erlauterung der Einwendungen

Stellungnahmen der Stadt Chemnitz

Die Nutzung von Abwéarme wird als
Prozess- und Heizenergie ungeniigend
genutzt. Fernwarmetrassen werden
stillgelegt - klimapolitischer Irrweg

Das HKW hat eine Entstaubungsanlage mit einem
Wirkungsgrad von ca. 96 %. Damit ist eine hohe
Minderung der Schadstoffbelastung gegeben.

Fir eine verbesserte Fernwarmeversorgung ist es
erforderlich, das vorhandene Leitungsnetz  flr
wirtschaftlich und unter Gesichtspunkten der
Energieeffizienz vertretbare ErschlieBungsgebiete zu
verdichten. Dabei sind komplexe Zusammenhange zu
beriicksichtigen, z. B.

- Vermeidung der Uberlagerung paralleler Netzstrukturen
(mehrschienige Versorgung)

- Rickbau von Netzen bei Medienwechsel

- Synchronisierung der Kundenwiinsche zur Versorgung
(ein Medium je StralRenzug)

- Trend zu dezentralisierten Versorgungsstrukturen mit
Reduzierung  der  Wirtschaftlichkeit ~von  neuen
Versorgungssystemen.

Diese Komplexitat ist zwischen Stadtverwaltung,
Versorgungsunternehmen und Kunden zu meistern.

Zunahme des Modal-Split des MIV,
Zielsetzung des VEP 2015 gescheitert, da
durch StralRenneu- und Stral3enausbau-
vorhaben der StralRenverkehr gefdrdert
wird

Aus den der Fachverwaltung vorliegenden Erhebungen
zum Mobilitatsverhalten in Chemnitz (SRV 2003, SRV
2008) kann diese pauschale Schlussfolgerung mit Bezug
auf einen Zielhorizont 2015 nicht nachvollzogen werden.
Der VEP 2015 wurde Ende 2006 beschlossen. Alle
laufenden grélReren StralBenausbauvorhaben betreffen
seit einigen Jahren allein das Stral3enkernnetz, welches
die Hauptlast des Kfz-Verkehrs und des OPNV
aufnehmen und die Wohngebiete entlasten soll.
Gleichwohl bleibt die Starkung der fir die Luftreinhaltung
forderlichen nichtmotorisierten Verkehrsarten und des
OPNV unter den spezifischen Bedingungen einer
schrumpfenden Stadt (Bevolkerungsrickgang,
demografischer ~ Wandel) wichtiges kommunales
Handlungsfeld. Die Entwicklung einer modernen und dem
Trend vieler europdischer Grofistadte folgenden
Mobilitatskultur in Chemnitz ist eine der wesentlichen
aktuellen Herausforderungen fur die Stadtgesellschaft.
Von Seiten der Stadtverwaltung wird aktuell u. a. an einer
verstarkten OPNV-Priorisierung gearbeitet und ein
Radverkehrskonzept erstellt. Das OPNV-Angebot (,Neues
Netz") wird 3 Jahre nach Einfliihrung derzeit evaluiert. Die
Stadt als OPNV-Aufgabentrager und die CVAG sind
dabei, ein umfassendes Qualitditsmanagement
aufzubauen. Der Nahverkehrsplan soll 2012
fortgeschrieben werden.
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Ohne einschrankende Malnahmen des
motorisierten  StralRenverkehrs wird es
keine weitere Verbesserung der
Schadstoffbelastung geben, obwohl die
undurchsichtigen Modellrechnungen das
suggerieren

Mit den im LRP enthaltenen Malinahmen kdnnen, wie die
vorliegenden Modellrechnungen zeigen, Uberschreitungen
der von der EU festgesetzten Grenzwerte bei der
Luftschadstoffbelastung verhindert werden. Alle weiteren
MaRnahmen zu Beeinflussung der Verkehrmittelwahl sind
nicht Gegenstand des LRP. Es wird auf Antwort 2
verwiesen. Die Modellrechnungen im Luftreinhalteplan
erfolgen durch das LfULG als unabhangige Stelle. Die
Berechnungen werden mit anerkannten Programmen
durchgefiihrt und fur alle Luftreinhalteplane in Sachsen
angewandt. Die Emissionsfaktoren werden vom UBA
herausgegeben und sind bundesweit gultig.

Eine seit 15 Jahren angekindigte
Bevorrechtigung des OPNV ist an der
Auto-Lobby im Stadtrat und
Stadtverwaltung gescheitert.

Diese Aussage entspricht nicht den Tatsachen. Die
pauschale Fokussierung auf die benannten Akteure greift
zu kurz und gibt die notwendigen Aushandlungs- und
Entwicklungsprozesse in der Kommune nur in sehr grober
Weise wieder. Es gibt, resultierend aus den bislang
unzureichenden Ergebnissen bei der OPNV-Priorisierung,
seit 2010 eine verbindliche Vereinbarung zwischen
Tiefbauamt und CVAG zur OPNV-Bevorrechtigung, die
auch die Unterstiitzung der politischen Gremien hat. An
der Umsetzung wird in gemeinsamen Arbeits-
zusammenhangen laufend gearbeitet. Als umfassendes
Projekt wird aktuell eine OPNV-Priorisierung im Zuge der
Zwickauer Stralle abgeschlossen. Weitere Unter-
suchungen zur OPNV-Bevorrechtigung im Stadtgebiet
laufen. Es sind vielfaltige Einzelmal3inahmen, aber auch
Aktivitaten in ganzen Stral3enziigen vorgesehen. Deren
Umsetzung héngt nicht zuletzt an den finanziellen
Spielrdumen der Stadt. Zum Teil sind fir die Umsetzung
Fordermittel erforderlich, die bislang nicht bewilligt sind.

Der Radverkehr wurde stets nachrangig
behandelt, da es keine Férderung sondern
nur Beférderung an den Stral3en- und
Wahrnehmungsrand betrieben wird. Damit
stagniert der Fahrradverkehrsanteil auf
einem niedrigen Niveau.

Die individuelle Verkehrsmittelwahl der Birgerinnen und
Burger wird von wesentlich vielfaltigeren Faktoren
beeinflusst, als im Einwand unterstellt. Zur Festlegung der
Rahmenbedingungen einer umfassenden kinftigen
Forderung des Radverkehrs in Chemnitz wird derzeit u. a.
mit Beteiligung des ADFC und der AGENDA durch die
Stadtverwaltung ein Radverkehrskonzept erstellt.

Stickoxide und Feinstaub werden im hohen
Maf durch den Busverkehr verursacht.

Die Anteile von Feinstaub und Stickoxiden durch den
Busverkehr betragen in Chemnitz je nach StraRentyp
2-10 % der Gesamtbelastung (Quelle: LTULG).

Wegfall unnétiger Haltestellen, viel
Parallelfhrungen von Linien, unnétiges
Anhalten durch verstopfte StraRen,
Veranderung der Taktfolge,

groRe Pausen an Endstellen - keine
Einsparung von Kraftstoffen und damit
Erhéhung der Schadstoffe

Mit dem NVP, der 2006 beschlossen wurde, wurden alle
unnétigen Parallelverkehre eliminiert, um das OPNV-Netz
der Stadt Chemnitz auch unter dem Gesichtspunkt des
Einsatzes offentlicher Gelder so effizient wie mdoglich zu
gestalten. Trotzdem sind Pausenzeiten fir die Fahrer laut
Gesetz notwendig und muissen bericksichtigt werden.
(Schadstoffe: siehe Punkt 6, OV-Beschleunigung: siehe
Punkt 4)

Reformierung der CVAG - Verluste werden
durch erhdhte Fahrpreise ausgeglichen

Die Umstrukturierung der CVAG in den letzten Jahren
erfolgte unter dem Aspekt der EU-VO 1370/2007. Die dort
verlangten Kriterien sind Voraussetzung dafiir, dass die
CVAG weiterhin unter marktwirtschaftlichen Bedingungen
als Verkehrsunternehmen durch die Stadt Chemnitz
beauftragt werden darf. Die Erhéhung der Fahrpreise
dient dagegen der Deckung der gestiegenen Preise fir
Ersatzteile und Kraftstoffe.
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14 Zusammenfassung

Der vorliegende Luftreinhalteplan stellt auf der Grundlage des 8§ 47 Abs. 1 BImSchG die
Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir die Stadt Chemnitz aus dem Jahr 2008 dar. Mit der
Fortschreibung verbunden war auch eine Uberarbeitung des 2006 auf der Grundlage des
§ 47 Abs. 2 BImSchG in Kraft getretenen ,Aktionsplans fur die Stadt Chemnitz“. Dieser Plan
fur kurzfristige MalRnahmen wurde im Sinne von Artikel 24 der Richtlinie 2008/50/EG in den
Luftreinhalteplan integriert.

Die Luftreinhaltepolitik der Stadt Chemnitz war in der Vergangenheit auf die Umsetzung aller
wirksamen und verhaltnismé&Rigen MalRhahmen zur Minderung der Luftschadstoffbelastung,
unter Vermeidung gebietsbezogener Verkehrsheschrankungen, ausgerichtet. Zahlreiche im
Luftreinhalteplan aus dem Jahr 2008 festgelegte MafRnahmen zur Minderung der
Feinstaubbelastung (PM;o) und Stickstoffdioxidbelastung (NO,) wurden seit dessen
Inkrafttreten umgesetzt oder befinden sich nach wie vor in der laufenden Umsetzung (s.
Kapitel 10). Eine Reihe von LuftreinhaltemaBnhahmen insbesondere im Verkehrsbereich
konnten nicht umgesetzt werden, da durch eine fehlende Finanzierung mehrere Vorhaben
der Stadt Chemnitz und externer Baulasttrager zuriickgestellt werden mussten. Diese
Situation wird sich auch fir den Planungshorizont bis 2015 nicht verbessern. Deshalb hat die
Stadtverwaltung Chemnitz soweit méglich neue zeitliche Aussagen fir das Wirksamwerden
der einzelnen Mal3nahmen getroffen.

In der Folge zeigt sich, dass die tatsachliche und zukilnftig zu erwartende Verkehrsbelegung
unter den im Jahr 2008 auf der Basis der umgesetzten LuftreinhaltemalRhahmen ermittelten
Prognosewerten liegt. Die aktualisierten Modellrechnungen ergeben, dass keine Feinstaub-
grenzwertverletzungen an Stralen in Chemnitz auftreten. Ebenfalls wurde der PMy,-
Jahresgrenzmittelwert an keiner der 3 Messstationen in Chemnitz je erreicht. Seit 2007
wurde die Anzahl der zulassigen Uberschreitungen von 35 an allen Messstationen ebenfalls
eingehalten.

Die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fir NO, an der Messstation Leipziger StraRe
wurde jedoch trotzdem real nachgewiesen. Das bedeutet, dass auch eine vollstandige
Umsetzung der Luftreinhaltemalinahmen in den vergangenen Jahren nicht ausreichte, um
den Jahresgrenzwert der NO,-Belastungen an einzelnen kritischen StralRenabschnitten
einzuhalten.

Die Stadt Chemnitz war daher gemaf der 39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) verpflichtet, den giltigen Luftreinhalteplan 2008
unter der Pramisse fortzuschreiben, weitere zusétzliche MaRnahmen vorzusehen, mit deren
Umsetzung die Einhaltung des Grenzwertes von NO, bis spatestens 2015 abgesichert
werden kann.

In den vorliegenden Luftreinhalteplan wurden zahlreiche, bereits in der Fassung von 2008
enthaltene Malinahmen, die sich in laufender Umsetzung befinden, erneut aufgenommen.

In der Modellierung wird der Schwerpunkt nur auf zwei Stralenabschnitte in der
ChemnitztalstraBe gelegt, die aber mit MalRnahmen ab dem Jahr 2011 prognostisch keine
Grenzwertverletzung mehr verursachen.

Die Untersuchungen des Landesamtes fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LTULG) zur
Immissionssituation fir Stickstoffoxide (NO,) im Gebiet der Stadt Chemnitz haben
verdeutlicht (vgl. Kap. 6.1.1.2), dass der Stralenverkehr im lokalen Bereich das gréf3te von
der Stadtverwaltung Chemnitz beeinflussbare Minderungspotenzial besitzt.
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An der Messstation Leipziger Stral3e ist der Strallenverkehr zu 67 % an der
Stickstoffoxidbelastung beteiligt. An der Messstation Chemnitz-Nord belduft sich der Anteil
auf 50 %. Mallgebend hierfir ist der StralRenverkehr in unmittelbarer Nahe an der
Messstation und auf dem Ubrigen Stra3ennetz der Stadt. Die Ubrigen Quellen im Stadtgebiet
(Industrie, Gewerbe, Hausbrand, Landwirtschaft, Luft- und Schienenverkehr) haben an den
beiden Messstationen kumulativ mit nur 12 % bzw. 17 % eine untergeordnete Bedeutung.
Der Ferneintrag aus Gebieten auf3erhalb von Chemnitz liegt an der Verkehrsmessstation
Leipziger Stral3e bei 22 % bzw. Chemnitz-Nord bei 33 %.

Die Uberwiegend langfristig angelegten MaRnahmen tangieren die Bereiche Verkehr,
immissionsschutzrechtlich genehmigungsbedirftige und nicht genehmigungsbedurftige
Anlagen, Energie, Raum- und Stadtplanung.

MaRnahmen wie die Steigerung der Attraktivitit des OPNV und des Radverkehrs, die
Beschaffung von besonders emissionsarmen Bussen, die Forderung von Carsharing, die
Erstellung eines neuen Klimaschutzkonzeptes erhalten in der Luftreinhaltung eine grol3e
Bedeutung. Zu den laufende Malnahmen zéhlen u. a. die Priorisierung von
Strallenbelagsarbeiten  unter  Berlcksichtigung  der  Immissionssituation  (auch
LarmminderungsmaRnahmen), der weitere Ausbau und die Modernisierung des OPNV-
Netzes, Geschwindigkeitsreduzierung und Nassstralenreinigung im Baustellenbereich oder
auch die Verwendungsbeschrankung fester Energietrager im Rahmen der Bauleitplanung.

Eine Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit soll dazu beitragen, die Akzeptanz und
Befolgung der MalRinahmen des Luftreinhalteplans zu verbessern.

In vielen Fallen haben Larm und Luftverunreinigungen den StralBenverkehr als
Hauptverursacher. MaRnahmen im Verkehr wirken sich auf beide Umweltbereiche aus.

MalRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitét sollen auch die Auswirkungen auf den Larm
im Sinne einer qualitativen Betrachtung berticksichtigen. Dabei ist zu beachten, dass die
Verbesserung der Luftqualitdt nicht mit einer Verschlechterung des Larmschutzes
einhergeht.

In der vorliegenden 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird auf eine Ubereinstimmung
der laufenden und geplanten MalRnahmen orientiert.

Sofern im Jahr 2010 der Grenzwert fir NO, Uberschritten wird, muss gemaf Artikel 22 der
Richtlinie 2008/50/EG die Verlangerung der Frist zur Einhaltung der Grenzwerte flr NO, bei
der EU-Kommission natifiziert werden. Werden von der EU-Kommission diesbeziiglich keine
Einwande erhoben, gilt die Verpflichtung zur Einhaltung der Grenzwerte fiir NO, dann erst ab
dem Jahr 2015.

Die Modellierungen ergeben mit den vorgenannten Malnahmenbindeln, dass der
Jahresgrenzwert fr NO, fir das Jahr 2015 eingehalten wird.

-82 -



15 Inkrafttreten

Der Luftreinhalteplan fir Chemnitz tritt in der hier vorliegenden Form mit dem Datum der
Bekanntmachung in der Freien Presse, Ausgabe Stadt Chemnitz, in Kraft. Gleichzeitig treten
der Luftreinhalteplan fur die Stadt Chemnitz aus dem Jahr 2008 sowie der Aktionsplan aus
dem Jahr 2006 aulRer Kraft.

Die MalRnahmen, die in der 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur die Stadt Chemnitz
festgeschrieben werden, sind fur die Verwaltungsbehérden verbindlich. Sie sind durch
Anordnungen oder sonstige Entscheidungen von den zustdndigen Behdrden nach den
entsprechenden Fachgesetzen durchzusetzen.
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16 Rechtsvorschriften

BImSchG

EEG

KOM(2008) 403

RL 96/62/EG

RL 2008/50/EG

RL 97/68/EG

RL 1999/30/EG

RL 1999/32/EG

RL 2000/69/EG

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche
Vorgange (Bundes- Immissionsschutzgesetz) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830ff),
zuletzt geé&ndert durch Gesetz vom 26. November 2010 (BGBI. | S.
1728)

Gesetz fur den Vorrang Erneuerbarer Energien (Erneuerbare-
Energien-Gesetz - EEG) vom 25. Oktober 2008 (BGBI. | S. 2074),
zuletzt geéndert durch das Gesetz vom 11. August 2010 (BGBI. | S.
1170)

Mitteilung der Kommission vom 26.06.2008 tber die Mitteilung einer
Verlangerung der Fristen fur die Erfullung der Vorschriften und
Ausnahmen von der vorgeschriebenen Anwendung bestimmter
Grenzwerte geman Artikel 22 der Richtlinie 2008/50/EG Uber
Luftqualitéat und saubere Luft fur Europa (http://eur-
lex.europa.eu/RECH menu.do?ihmlang=de)

Richtlinie des Rates vom 27. September 1996 Uber die Beurteilung
und die Kontrolle der Luftqualitat (ABI. L 296 vom 22.11.1996, S. 55),
Ende der Giltigkeit 10.06.2010, aufgehoben durch RL 2008/50/EG

Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Mai
2008 uber Luftqualitéat und saubere Luft fur Europa (ABI. L 152 vom
11.06.2008, S. 1)

Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 16.
Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber Malinahmen zur Bekdmpfung der Emission von
gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fur mobile Maschinen und Gerate (ABI. L 59
vom 27.02.1998, S. 1), zuletzt gedndert durch Richtlinie 2010/26/EU
der Kommission vom 31. Marz 2010 (ABI. L 086 vom 01.04.2010, S.
29)

Richtlinie des Rates vom 22. April 1999 Uber Grenzwerte fr
Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und Blei
in der Luft (ABI. L 163 vom 29.06.1999, S. 41), Ende der Gliltigkeit
10.06.2010, aufgehoben durch RL 2008/50/EG

Richtlinie des Rates vom 26. April 1999 Uber eine Verringerung des
Schwefelgehalts bestimmter fllissiger Kraft- u. Brennstoffe und zur
Anderung der Richtlinie 93/12/EWG (ABI. L 121 vom 11.05.1999, S.
13), zuletzt ge&ndert durch Richtlinie 2009/30/EG des Européaischen
Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 (ABI. L 140 vom
05.06.2009, S. 88)

Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom 16.
November 2000 tber Grenzwerte fir Benzol und Kohlenmonoxid in
der Luft (ABI. L 313 vom 13.12.2000, S. 12), Ende der Gultigkeit
10.06.2010, aufgehoben durch RL 2008/50/EG

-84 -



RL 2001/80/EG

RL 2001/81/EG

RL 2004/42/EG

RL 2004/107/EG

RL 2005/55/EG

RL 2008/1/EG

SachsBO

Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23.
Oktober 2001 zur Begrenzung von Schadstoffemissionen von
Grolifeuerungsanlagen in die Luft (ABI. L 309 vom 27.11.2001, S. 1),
zuletzt gedndert durch Richtlinie 2009/31/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 (ABI. L 140 vom
05.06.2009, S. 114)

Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23.
Oktober 2001 Uber nationale Emissionshochstmengen fir bestimmte
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