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DB Mobility

Networks

1. Globalisierung ist Treiber der international :I Logistics
zunehmenden Transportstrome und Wachstumsraten

Megatrend Globalisierung

Giiterexport und Handelsstrome

1980 — 2,4 Billionen USD 2005 - 13,5 Billionen USD

Sudamerika

Siidamerika
Australien/
Neuseeland
O Skalierung entspricht
WlaltigenglAlnteil am
) ) thande
Skalierung entspricht €
O relativem Anteil am 50 - 100 Mrd. USD
Welthandel — 100 - 300 Mrd. USD
——— 50-100 Mrd. USD === 300 - 1.000 Mrd. USD
—_— - mmmm ] .0 - 1,2 Billionen USD
100 - 300 Mrd. USD s 1.2 - 2.0 Billionen USD

elle: McKinsey Deutschland 2020
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1. Das grofRte Aufkommen des europaischen SGV verlauft auf

Mobility
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Logistics

der N-S-Achse aus den Seehadfen — Deutschland im Zentrum
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Quelle: ROMP-Daten 2006
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Wichtige Verkehrsstrome

Containerverkehre aus/zu den ARA-
Hafen und deutschen Seehafen

m Anbindung der gréRten Uberseehifen
im Nordseeraum

m Starke Achse im alpentransversalen
Verkehr zwischen Nordeuropa und
Italien

m Starker Verkehrsstrom Richtung
Stidosteuropa

Andere Schwerpunkte

m Transkontinentale Verkehre tber den
Balkan in die [ aus der Tirkei

m Hoher Schienenanteil in
Osteuropaischen Landern

m Baltische Ostseehafen Richtung
Russland



I\N/Iobilit)i(
1. Mobilitat: Logistics

Entwicklung der Transportleistung auf StraBe und Schiene (Mrd. tkm)

Entwicklung der Transportleistung auf
StraRe und Schiene (Mrd. tkm) 02000
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Quelle: ADAC Mobilitat im Jahr 2020
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) ) DB Lo,
1. Entwicklung von Siedlungsflache, Bevolkerung :l Logistics
und Erwerbstatigen

—

%

130 1 Siedlungsflache Ziel Bundesregierung:
180 - * Reduzierung der Zu-
nahme der Siedlungs-
1707 und Verkehrsflache von
160 - 120 ha/d (2004) auf 30 ha/d
150 . Fol (2020)
olgen ), natur-, umwelt- und
140 - ) landschaftsvertragliche
130 | Bevolkerung Flichennutzung
* Entkopplung der
120 - Flacheninanspruchnahme
110 | o von dem
Erwerbstadtige Wirtschaftswachstum
100 ‘

1960 1970 1980 1990 2000 2008 Jahr

Quelle: BBR 2008
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1. Agglomerationsraume Deutschland

Mobility
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—

Zentrensystem Deutschland

Bevolkerungsdichte

D dlnnbesiedelt
. mittlere Verdichtung

. starkverdichtet

Charakterisierung der Stadtregionen

O Agglomerationsraume
D GrofBstadte

O Stadte von regionaler Bedeutung

Datenbasis: Laufende
Raumbeobachtung des BBR
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1. Siedlungsstrukturelle Dynamik im Stadtesystem 2015

Demographische Entwicklungstrends

Hohe Wanderungsgewinne

Hohe Wanderungsverluste

Trends der Siedlungsflachenentwicklung

Schwaches Wachstum

]]]]]] starkes Wachstum

Charakteristische Trends von Agglomeration

L) . .
% starke Dispersion

9‘& monozentrische Entwicklung ist dominant

o polyzentrische Entwicklung ist dominant

Verdichtungsraume
klein: unter 250 000 Einwohner
grof3: 250 000 bis unter 1 Mio.Ew.

klein: 1 Mio. bis unter3 Mio.Ew.
grof3: 3 Mio. Einwohner und mehr

REFINA-Workshop 23.11.2009



1. Sichelgebiet - Makroebene -

DB
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Kennzahlen Sichelgebiet Stand 2000

* 26.060 Euro BIP/ Einwohner
« 1,29 Bill. Euro (64% des BIP BRD)

® 129.185 km? (36% der Flache Bundesrepublik)
* 46 Millionen Menschen (55% der Bevélkerung BRD)

Ausblick bei 1,25% p.a. bundsweiter Wachstum

2000/ 2020/ 2030/ 2040| 2050
BIP pro Einwohner (Sichelgebiet) 28.000| 35.896| 40.562| 45.836|51.794
BIP pro Einwohner (BRD) 24.600| 31.537| 35.637| 40.270|45.505
BIP pro Einwohner (Restgebiet) 19.350| 24.807| 28.032| 31.676/35.754

REFINA-Workshop 23.11.2009
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1. Prognose Bevodlkerungsentwicklung unter Pramisse

Zuwachs 100.000 p.a.

Mobility
Networks
Logistics

DB

—

Bevdlkerung in
1000
8.926
48.000 | : : L= = RIQ 48048 45001
SlCheIgeblet ., -‘17: 47.279 b IS £5053
4004 L ]
45.000 45.565
39.000
36.241 36.492 _ 36.366
36.000 -
33.000 Restgebiet . 34'21_3
=i31.851
30.000 S ~m 29955
-~
27.000 N 27,264
24.000 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ~ ®24.612
1990 1997 2001 2015 2020 2030 2040 20503ahr ‘ )
Quelle: Destatis, Bevdlkerungsvorrauberechnung
® )
Wendezeitraum Wendezeitraum
Restgebiet Sichelgebiet - Mobilitatsverhalten wird sich
differenziert entwickeln
Folgen " relative Kosten pro Einwohner zur

REFINA-Workshop 23.11.2009

Aufrechterhaltung der Mobilitat
werden im Sichelgebiet sinken
und im Restgebiet steigen
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1. Pendlerstrome

—

Pendlerverflechtungen_ | _ Trend der Verkehrsentwicklung

fx

o y
r'I /’/"
Jj 8
g =
Szezecin
e 1 J b .
g > = Y , Szczecin Amsterdam
¥ f 4
lf:_]/'] Magdeburg
-
- ]f q
gl 2
v Dresden
P 5 o Zunahme der Anzahl der Personenfahrten aller
Amslardam Verkehrszwecke und Verkehrstréger zwischen 1997
und 2015 nach Quellregionen
Praha
|:| sehr gering
l:‘ gering
I curcnsehnittich
Strasbourg %
- £ . stark
A o
Liége o . sehr stark
o
Praha & .
. 100 km ey Datenbasis: ITP-Intraplan Consult GmbH - BVWP-Verkehrsprognose 2015,
IEERER Bezugsjahr 1997 und Trendszenario 2015
Luxembourg
.

Pendlerverflechtungen zwischen Gemeinden
nach der Anzahl der Pendler 2003

200 bis unter 500 - Oberzentrum
500 bis unter 1000 . Mittelzentrum
[ 1000 bis unter 2000 ) sonstige Gemeinde bzw.

Verbandsgemeinde
— 2000 und mehr

Iﬂl * Zarich . Innsbruck

E © BBR Bonn 2006

Datenbasis: Institut fir Arbeitsmarkt- und Berufsforschung in der Bundesagentur fiir Arbeit,
Pendlerverilechtungsmatrix 2003
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1. Siedlungs- und Verkehrskorridore . Logistics

Verkehrskorricdore

mit hoher Belastung durch

StraBenwverkehr

mit hoher Belastung durch
—— StraBen- und Schienenverkehr
Verkehrsknotenpunkte

- international
national

—jLeipzig

Siedlungskorridore

Agglomeraticnen und Regionen mit
besonders hoher Verdichtung

stark verdichtete Regicnen im Umland
der Agglomerationen

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBR
REFINA-Workshop 23.11.2009 12



DB) Heow
1. Verkehrsnutzungsstruktur Logistics

—

Personenverkehr nach Verkehrszwecken in Deutschland
(Verkehrsleistungen in Prozentanteilen)

Verkehrszweck 1996 2010
Berufsverkehr 19,4 17,7
Ausbildungsverkehr 4,3 3,8
Geschiftsverkehr 17,0 17,0
Einkaufsverkehr 10,9 10,4
Freizeitverkehr 39,9 41,6
Urlaubsverkehr 8,5 9,5

Summe 100 100

Quelle: acatech Studie Mobilitdat 2020
REFINA-Workshop 23.11.2009 13



Mobility

DBI Networks

1. Ziel ist die Weiterentwicklung des Personenverkehrs Logistics
zum internationalen Mobilitatsmanager

—

@ m Tlr-zu-Tir-Auskunft

® Online-Ticket

m Mobility BahnCard 100
m Parken am Bahnhof

= Anbindung OPNV

Mobilitats-
dienstleister

® Freie Vernetzung der
Mobilitatsleistungen

m Ausbau Mobilitatsportal
und -dienstleistungen

m eTicketing und

Eisenbahn- Abrechnungssysteme
betreiber S
- Bahnhof Tiir - Tiir Integrierte Mobilitatslosung
frither Zukunft

REFINA-Workshop 23.11.2009 14



. e DB Lo,
1. Standortsentscheidungsmatrix fiir Unternehmer auf jl Logistics
Basis weicher/ harter Faktoren

—

Schlecht quantifizierbar, ,Unternehmens- Image als Mentalitit der
subjektive Einschatzung freundlichkeit” der Wirtschafts- Bevélkerung|
sind maRgeblich — = —— Verwaltung standort Arbeitseinstellung
Verwaltungs- T~o - Weiche Faktoren Freizeit-
g handel/-flexibilitat/ Verfugharkeit wert
QL!antlfmerbar- -schnelligkeit qualifizierter\ RN Soziales Woh
keit und Bedeu- Arbeitnehmer S Klima woer?_
tung subjektiver Harte Faktoren Beruflicheﬁ‘\gs- Schulen
Einschatzungen : bildungsein-
& Verkehrs- Regionaler richtungen ,
; Absatzmarkt \ Stadtbild/
anbindung
.V Innenstadt-
Steuern/Abgaben/ Forschungsein- Attraktivitt
Subventionen richtungen, wiss. \
ions- Kultur-
Gut quantifizierbar, Flachen- Nahe zu Kq-o?.erhaktlc.)tns “ an;eLI!)rot
grofRe Relevanz verflugbarkeit Zulieferern ~ MOSICNKENEN I
von Fakten
Unmittelbare< > Keine direkte, nur
Relevanz Relevanz fiir die Betriebs- mittelbare Relevanz

oder Unternehmenstatigkeit

Quelle: Deutsches Institut fiir Urbanistik
REFINA-Workshop 23.11.2009 15
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2. Stadtentwicklung von der monozentrischen zur
polyzentrischen Struktur

—

REFINA-Workshop 23.11.2009 17



Mobility
| : | :] Networks
2. Beispielregionen in Deutschland . Logistics

Zentrenstrukturen
polyzentriert: RheinRuhr monozentriert: BerlinBrandenburg

Einwohner je km? 1997 Zentren nach Funktion und GroRe Einwohner
D bis unter 50 . Oberzentren 2 000 000
[ | s0 bisunter 100 1 000 000
[] 100 bisunter 250 . Mittelzent ren 250 000
I 250 bisurter 500 0
. 500 und mehr

B ndesautcbahnen

Datenbasis: Laufende Raumbecbachtung des BER Gemeinden, Stand 1.1.1997
REFINA-Workshop 23.11.2009 18



Mobility
Networks
2. Zukunft: Leitbild urbane Stadtquartiere El Logistics

Leitbild 2015

Nachhaltige Siedlungspolitik - Flachen sparen, Natur erhalten, Mobilitat steigern

= T

Kindergarten 100 m Bahnhof 350 m
Backer 50 m Einkaufspark 300 m
Sportanlagen 150 m Park 100 m
Job 500 m Bistro 300 m

v

REFINA-Workshop 23.11.2009 19
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3. Akteursbeziehungen beim Flachenmanagement und
Flachenrecycling

Wirtschaft J

Banken

Kommune .
Stadtplanung

Verkehrsplanung » Developer
Umweltamt Flachenmanagement :
= - Versicherungen

Naturschutzamt Flachenrecycling

Denkmalschutz
Stadtische
Gesellschaften - : - v
Grundstiickseigentiimer

\ 4 w
Burger By
GroRunternehmen

nd

( Kommunen

Sonstige private
Eigentiimer

Wirtschafts-
forderung

Politik

Sonstige
Drittbetroffene

21
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o . , DB) Heaw
3. Interdisziplinare Handlungsfelder und Verkniipfungen beim Logistics
Flachemanagement und Flachenrecycling

—

Flachenmanagement . o
nas Wirtschaftsforderung

und Bauleitplanung
e Vorausschauende Planung e Strategische Ansiedlung auf Brachflachen
» Vermeidung von Brachflachen e Standortvorteile innerstadtischer Flachen
* Integration des Flachenrecyclings  Standortvorteile offentlicher Forderung
* Investitions- und Planungssicherheit » Verfahrensmanagement als Anreiz
e Regionale Ansatze e Innovatives Image der Revitalisierung

e Interkommunale Ansatze
Marketing Finanzierung

 Offensive Vermarktung von Brachflachen » Gemischt privat-6ffentliche Strategien
e Transparenz in der Planungs- und Bauphase  Fordermittel als Anreiz fiir Private

* Image und Identifikation mit dem Projekt

Verfahrensmanagement

* Behordenkoordinierung fiir Planungs- und Investitionssicherheit
e Akzeptanz durch Offentlichkeitsbeteiligung
e Konsensuale Strategien, Public Private Partnership

REFINA-Workshop 23.11.2009 22
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3. Umweltauswirkungen Flachenrecycling :l Logistics

Uberregionale/globale Ebene

Umweltzustand
Luft/Klima Stadt-/Landschaftsbild

Regionale Ebene

Material

Umweltleistungen

Energie Wasser
Umweltleistungen
Emissionen Abwasser Abfall Produkt

Umweltzustand
Boden Wasser Biotop

<=

REFINA-Workshop 23.11.2009 23



3. Kostenrelevante Entscheidungskriterien fiir Investor,
Kommune und Grundstiickseigentiimer

—

DB

Akteure Investor Kommune Bestandshalter
Einfluss- « Nutzungsvorschlag und Flachen - Kosten der Baulandbereitstellung - Reaktivierungskosten
groken « Immobilienmarkt = Ausflihrungskosten und Pfiege « Sanierungskosten
= Bruttokaltmiete » Erschliefungskosten (ohne Grunderwerb) » Planungskosten
= sonstige Einnahmen (Parkplatze, * Planungskosten » Kosten fur Gutachten
Werbeflachen, usw.) + Soziale Infrastruktur = Abbruchkosten
- Leerstande = Flachenveriust (far Verkehrs- und » Entwidmungskosten
- Restwert Grunflachen, Ausgleichs- und
» Investitionskosten Ersatzma@nahmen efc.)
= Baukosten incl. Baunebenkosten » Nebenkosten des Grunderwerbs
» Erschliefungsbeitrage (Grunderwerbssteuer, Notar und
» Grunderwerbssteuer Grundbucheintragung, Vemessung)
- Sonstiges (Notar, Gericht) = Zwischenfinanzierung
- Sonstiges (Transaktionskst., Alterung = Kommunale Gewinnerwartung 0%
etc.) » Kommunale Einnahmen
» Realsteuem (Grundsteuer A, Grundsteuer B,
Gewerbesteuer)
= Gemeindeanteil an Verbundsteuem (Umsatz-
und Einkommensteuer)
= Zuweisungen aus dem Kommunalen
Finanzausgleich
Ergebnis « Sicherung des wirtschaftlichen Erfolgs oder | - Aktivierung innenstadtischer Flachenpotentiale - Wiederinwertsetzung von
Renditeerwartung Bestandsflachen

REFINA-Workshop 23.11.2009
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3. Reaktivierungspotenziale Gewerbebauland, aufgeschliisselt DB| E?gtt\'::gti(s
nach Herkunft, Landergruppen, Stadte- und Gemeindetypen
und Prosperitatstypen in 671 Gemeinden der BBR Baulandumfrage 2006

—

Gernein_de- ha Gewerb.e/ Bahn/Post Militérisghe Sonstige

groRRein Industrie [%] Konversion [%]

1.000 EW [%] [%]
Landergruppe
Osten 3.214 73,4 6,8 17,1 2,7
Norden 1.214 47,4 21,8 25,0 5,9
Westen 2.596 62,2 13,0 18,8 6,0
Siuden 745 42,9 21,0 32,2 3,8
Stadt- und Gemeindetypen P,
Metropolen 2.778 72,3 12,0 9,1 6,6 Ergebn IS:
GroRstadte 1.152 48,0 27,8 17,0 7,2 |anderspezifische,
Mittelstadte 3.135 59,1 9,0 29,7 2,3 stadtespezifische und
sl prospefltatstyplsche
Re Gemeinden 705 64,7 6,1 28,5 0,7 Strateglen und

Programme sind notwendig

Prosperitatstypen
géﬁrrlljmpfend ez o 6.5 181 3.9
Schrumpfend 2.902 73,3 9,1 15,7 1,9
Stabil 303 42,2 32,6 24,6 0,7
Wachsend 2.511 50,5 19,3 21,6 8,6
Stark wachsend 261 24,6 4,8 70,6 0,0
Insgesamt 7.769 62,7 12,6 20,3 4.4

REFINA-Workshop 23.11.2009 25



3. Umwelt-Forschungsvorhaben: DB) Networks
Nachhaltiges regionales Flachenressourcenmanagement
am Beispiel von Brachflachen der DB AG

—

Bewertungsmatrix

Region Karlsruhe Regionstyp Region Leipzig-Halle

VAN VNN

Vergleich innerstadtischer
Lagetyp 1 Lagetyp 3a Lagetyp 3b Lagetyp 4 Bahnbrache vs. ,Griine Wiese“ Lagetyp 1 Lagetyp 2 Lagetyp 3a Lagetyp 3b

innerhalb definierter Lagetypen

S— S—

auf prosperierende Regionen Ubertragbar auf Regionen mit bipolaren
Entwicklungstendenzen Ubertragbar

\N

Ableitung von auffalligen Unterschieden/Gemeinsamkeiten im Regionsvergleich
(abweichende Nutzungsmaoglichkeiten, Vermarktungserfolge, ...)

UFO Plan 20577252

REFINA-Workshop 23.11.2009 26
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3. Griinlandentwicklung - hier Umbruchverbot - :l Logistics

—

- Umbruchverbot fiihrt in Schleswig-Holstein /| Hamburg, Rheinland-Pfalz und
Mecklenburg-Vorpommern zum wieder zunehmenden Griinlandanteil, Region
Niedersachsen, Bremen haben die 5% Grenze iiberschritten

Griindland- Griinland- Veriinde- Veriinde- Veriinde-

Griinland- Anteil an Griinland- Anteil an  rung Griin- rung Griin-  rung Griin-

fliche 2003  Agrarfliche fliiche 2009 Agrarfliche land-Anteil land-Anteil landfliche
Bundesland (1000 ha) 2003 (1000 ha) 2009 2003-09 2008-09 2003-09
Baden-Wiirttemb. 367 39.7 % 349 38.8% -2.4% +0,1 %2 -3.1%
Bavern 1.131 33,7 % 1.1112 34,7 % 2.7 % -0.7 % -3.5%
Brandenburg & B 205 22 % 286 21,5 % -24% +1.1 % 323 %
Heszen 209 36,9 % 302 37.9 % +2.6 % +1.3 % +0.83 %%
Mecklenburg-Vorp. 278 20.3 % 260 19.2 % -5.6 % +0.0 % -6.4 %
Nieders. & HB T64 20 % 708 272 % -6.4 % -1.4 % -7.3 %
NEW 463 29.9 % 436 28.5 % -4.8 % -0.4% -5.8%
Eheinland-Pfalz 251 37.6 % 235 35.8% 4.7 % +0.5 % -6.3 %
Saarland 42 51.1% 40 51,3 % +0,3 %% +0.3 % -3.8%
Sachsen 192 20,9 % 187 20,6 % -1.7 % -0.5% 2.7%
Sachsen-Anhalt 179 14 8 % 171 14.3 % -3.8% 0.5 % 4.2 %
Schl.-Holst & HH 363 35 % 338 32,7 % -6.3 % +1,0 % -6.9 %
Thiiringen 181 224 % 174 21,7 % -3.1% -2.4% -3.7%
Deutschland 5.024 29.4 % 4,793 2835% -3.6 % 0.3 % -1%

REFINA-Workshop 23.11.2009 27



3. Kriterien zur Bewertung der stadtebaulichen /
gesellschaftlichen Potentiale von Reaktivierungsflachen

—

Mobility
D B Networks
Logistics

Kriterium

Hoch (5)

Mittel (3)

Niedrig (1)

Zentralitdt im Stadtgebiet/
Gemeindegebiet

 Lage im (historischen) Ortskern
« Lage in FuBgangerzone
¢ Lage im Mittelpunkt eines Stadtteilzentrum

e Lage im Randbereich des (historischen)
Ortskerns

¢ Lage im ErschlieBungsbereich einer
FuBgdngerzone

¢ Lage am Rand eines Stadtteilzentrums

* sonstige Lage im Stadt-/
Gemeindegebiet; kein lokales
Zentralititsmerkmal

Beitrag zum Stadtbild und
kulturhistorische Bedeutung

¢ Gebaude (Fliche im reaktivierten Zustand
hat stadtbildpragenden Charakter

 Historisches Denkmal/ hoher Stellenwert
fiir Stadthistorie

* Gebidude (Flache) im reaktivierten Zustand hat
Wiedererkennungswert fiir die Bevolkerung in
der Stadt resp. im Ortsteil

* Gebdude [ Fliche ohne
stadtbildpragenden Charakter
« geringer Stellenwert fiir Stadthistorie

Anpassung an demographische
Entwicklung

* MaRnahme verbessert das Wohnumfeld

* MaBnahme verbessert die
Lebensbedingungen fiir dltere Menschen
oder Familien mit Kindern

¢ MaBnahme kann dazu beitragen, die
Demographieploblematik zu vermindern

* MaBnahme hat kaum Auswirkungen auf
die Demographieproblematik

Gesellschaftliche
Integrationsbeitrag

* MaBnahme optimiert die Integration von
Migranten
¢ MaBnahme vermindert die soziale Segration

* MaBnahme kann im Verbund mit anderen
MaBnahmen die Integration verbessern

¢ MaBnahme hat keine Auswirkungen auf
die Integration von Migranten und die
soziale Segregation

Lage im Verkehrsnetz

¢ Hohe iiberortliche und 6rtliche Lagegunst

* Gute ortliche Lagegunst

« Verkehrliche Randlage

Stadtische Funktion gemaR
Planungsvorgaben

¢ MaBnahme entspricht optimal dem
Gemeindeentwicklungskonzept
(Leuchtturmcharakter)

* MaBnahme ist fiir die Stadtentwicklung
substanziell

* MaBnahme entspricht den
Planungsvorgaben

Beitrag zu zentral6rtlichen
Funktionen gemaR LEP-Siedlung

« MaBnahme unterstiitzt viele zentralortliche
Aufgaben

¢ MaBnahme unterstiitzt einige zentral6rtliche
Funktionen

* MaBnahme unterstiitzt lediglich eine
zentralortliche Funktion

Umfeldaufwertung

¢ MaBnahme erhdht langerfristig den Wert
umliegender Immobilien

¢ MaBnahme stabilisiert den Wert umliegender
Immobilien

* Manahme stoppt den Wert
umliegender Immobilien

Touristische Wertigkeit

* MaRnahme hat Potenzial als
Touristenmagnet

¢ MaBnahme erdéffnet iiberregionale
Touristenpotenziale

« MaBnahme eréffnet regionale
Touristenpotenziale

Einwohneridentifikationspotential

¢ hoher Symbolwert

¢ mittlerer Symbolwert

* niedriger Symbolwert

REFINA-Workshop 23.11.2009
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Networks
3. UBA Stellungsnahme zum Schutz der biologischen E Logistics
Vielfalt und Schonung der Ressourcen, Juli 2008

—

Die Griinde liegen im unzureichend entwickelten Problembewusstsein der
Gesellschaft, fehlender Akzeptanz des Flachensparens in Politik, Verwaltung und
Bevolkerung und fehlendem Interesse der Planungsbehorden an einer
flachensparenden Durchfithrung ihrer Plane und Projekte. Hinzu kommen
Gewinnerwartungen durch Bodenwertsteigerungen und steigende
Gewerbesteuereinnahmen. All diese Griinde fiihren dazu, dass die Planungstrager ihre
Entscheidungsspielraume nicht zu Gunsten sondern zu Lasten des Flachensparens
einsetzen.

(Umweltgutachten 2008, TZ 535)
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3. Warnsignale und Perspektive Flachenrecycling :l Logistics

—

- Vermeidung der Ausbildung der drei Klassen Gesellschaft (wachsende, stabile,
schrumpfende Kommunen)

- Verlust natiirlicher Bodenfunktionen durch ¢ Flacheninanspruchnahme
ansteigender Weltbevolkerung
e Klimawandel
e verstarkte Nutzung

-> - Zerschneidung von Freiraumen

-> - unwirtschaftliche BauflachenerschlieBung als Angebote bei geringer Nachfrage

» Perspektive: Boden sind die (eine) Ressource der Zukunft
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Agenda e

—

1. Grundlagen
2. Polyzentrisches Quartier mit Stadt der kurzen Wege

3. Akteure und Handlungsfelder

4. Masterplan

5. Konversionsflache DB Konzern

6. Zusammenfassung
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4. Masterplan zur nachhaltigen Verkehrs- und Raumplanung Logistics
auf Basis der strategischen Allianz zwischen Stadte und Gemeinden

Erreichbarkeit und Sicherheit sind wichtiger als hohe Geschwindigkeit

Hohe Qualitat des Bestandes ist wichtiger als Neu- und Ausbau

Nachhaltigkeit erfordert Konsequenz und Konsistenz

e Ausbhau von BundesfernstraRen fiihrt zu weiterem Zuwachs vom Personenverkehr
« paralleler Ausbau von OV und MIV fiihrt nicht zur Verlagerung in Richtung OV

* als Konsequenz auf zunehmenden Verkehr erfolgt der Neubau von Verkehrs-
infrastruktur, sodass indirekt verkehrsaufwendige und MIV orientierte
Standortentscheidungen gefordert werden.

* Umsetzung modale Verkehrsverlagerung oder Verkehrsvermeidung werden
administrativ teilweise blockiert.

Fakten

Die ressourcenschonenden und konsequenten Umsetzung der Nachhaltigkeit erfordert
Realisierung abgestimmter VerkehrsmalBnahmen, d.h. integrale Zusammenarbeit der Ressorts
raumliche Entwicklung, Verkehr, Wirtschaftsforderung und Soziales damit bisherige Strategien
auf Anstieg von Verkehr mit Ausbau Infrastruktur zu reagieren, modifiziert wird.
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4. Pramissen Masterplan Urbanitat und Mobilitat fur :I Logistics
strategische Allianz Stadt und Land

—

o flexible Konzepte verfolgen
Bauliche Infrastrukturen sind relativ fixiert, Nutzungen hingegen flexibel, d.h. Einfithrung

Mobilitatsmanagement

* Bestandswirksame Konzepte entwickeln

bestehende Siedlungs- und Verkehrsinfrastruktur stellen die Basis dar, Neubau nur begrenzt
realisieren, disperse Siedlungsentwicklung und Spezialisierung von Teilraumen

verstarkt die strukturelle Abhangigkeit vom MIV, d.h. integrierte Raum- und Verkehrsplanung
mit Nutzung der Konversionsflachen

* Technische Potentiale nutzen

z.B. Reduzierung des Schadstoffaussto und Optimierung der Energieaufwendungen
an MIV und Wohnhausern

e Kosten reduzieren
vorhandene Infrastruktur optimaler fiir OV nutzen
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4. Anforderungen Masterplan Urbanitat und Mobilitat :I Logistics
fiir Stadt und Quartier

—

Kompakte Strukturen, Innenentwicklung und Nutzungsmischung schaffen Voraussetzungen
flir kurze Wege

Es gilt, der weiteren Abwanderung der Wohnbevodlkerung aus den Stadten ins Umland mit
hohem Flachenverbrauch und starken Verkehrsverflechtungen entgegenzuwirken

Fiir FuBganger- und Radverkehr gilt das Prinzip des kiirzesten Wegs in mischgenutzten Orten
oder Quartieren.

Quartiere sehr hoher Dichte haben allerdings haufig Defizite in der Erreichbarkeit von
Naherholungsmaéglichkeiten. Zur Behebung von Freiraumdefiziten kann daher auch in
Einzelfdllen die Entdichtung der Baustruktur beitragen bzw. die Nutzung von
Blockinnenbereichen, Bauliicken und Brachflachen als wohnungsnahe privat oder 6ffentliche
Freiflachen.

Damit wird die Weiterentwicklung bestehender Strukturen bzw. zur Entwicklung integrierter
Lagen in den Stadten konkretisiert und erganzen die Kernaussage ,Innenentwicklung vor
AuBenentwicklung®.
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Agenda e

—

1. Grundlagen
2. Polyzentrisches Quartier mit Stadt der Kurzen Wege
3. Akteure und Handlungsfelder

4. Masterplan

5. Konversionsflache DB Konzern

6. Zusammenfassung
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5. Impulse der Stadtquartiersentwicklung Europaviertel
Frankfurt/Main - nordlicher Bereich-

Impuls
Wohnen

Entwicklung
Gewerbe
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5. Impulse fiir die Stadtquartiersentwicklung
Berlin —Heidestral3e-

Bedarfs. Priorisie:'rung der“ akt. Starkung der Impulse
ol Nutzungsimpulse far Wohnen und Kultur fiur die
analyse Quartiersentwicklung Entwicklung
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5. Modell BEG - Nordrhein-Westfalen :|DB Logistics

Bahn Ubergibt Llegenschalften an BEG

Bahn erstattet EK ganz oder zum Teil zuriick

Bahn bindet BEG BEG Haushalts-
sich mit beurkundet finanziert zu titel
Varkauf 20,45 Wio. £

Land stellt Mittel fir BahnflichenPool bereit
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—

1. Grundlagen

2. Polyzentrisches Quartier mit Stadt der Kurzen Wege
3. Akteure und Handlungsfelder

4. Masterplan

5. Konversionsflache DB Konzern

6. Zusammenfassung
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6. Ausblick Urbanitat und Mobilitat :l Logistics

—

- Stadt - Land - Beziehung

Zukunft Ausgewogenes und polyzentrisches
Stadtesystem und eine neue Beziehung
zwischen Stadt und Land

i Dynamische, . P
Polyzentrische attraktive und Eigenstandige, Partnerschaft
vielfaltige und .
zwischen

und ausgewo- wetthewerbs- : b
leistungsfahige Stadt und

gene Raum- ps -2
fahige Stddte lindliche

entwicklung und Verdich-

in der EU X Raume
tungsregionen
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6. Ausblick Urbanitat und Mobilitat :I Logistics

—

Infrastruktur

* regionale Trennung von strategischen/ wirtschaftlichen und politischem Netz
damit Starkung der Mobilititstransformationen fiir StraBe/ Schiene unter Einbindung
von Verkehrsleitsystem zur 6kologisch/ 6konomischen Verbesserung

Stadtentwicklung

e suburbaner Raum zentrieren, d.h. Verdichten in polyzentrische Struktur mit urbanen
Elementen zur Reduzierung/ Optimierung der Infrastruktur Abwasser, Licht Warme etc.

» Entwicklung einer neuen Urbanitat mit Beriicksichtigung der mobilen/ aktiven
Bevolkerungsstruktur iiber 60 Jahre

Landentwicklung

 Starkung der spezifischen Eigenschaften der Region z.B. Tourismus, Bereitstellung
von Erholungsausgleichgebieten fiir verdichtete Raume
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Zusammenfassung ogistics

—

Konversion von Brachflachen konnen den entscheidenden Impuls
fiir die Prozesse zur nachhaltigen Entwicklung und dem notwendigen
Umbau der Siedlungs-, Verkehrs- und Raumplanung darstellen.

REFINA-Workshop 23.11.2009 42



Mobility
EB Networks
Logistics

—

Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit
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