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Gliederung

I Grundlagen der Larmkartierung

I Untersuchungsumfang der Larmkartierung 2022

I Neuerungen bei der Larmkartierung

I Kartierungskonzept 2022 fur Hauptverkehrsstral3en
I Larmkartierung der Ballungsraume, Eisenbahn und Grof3flughafen
I Datenaustausch mit den Gemeinden, Veroffentlichung und Berichterstattung

I Fazit und Zusammenfassung

2| 28. September 2021 | Andreas Rink



LANDESAMT FUR UMWELT, | §E==== Freistaat
LANDWIRTSCHAFT | === QACHSEN
UND GEOLOGIE | e/
Grundlagen der Larmkartierung
Rechtliche Verankerung bzw. Vorgaben
I Pflicht zur Larmkartierung geregelt in 8 47 ¢ Bundes-Immissions-Schutzgesetz sowie in der 34. BImSchV (VO Uber die Larm- Ae

kartierung). Aktuelle Fassung mit maRgeblichen Anderungen vom 1.6.2021

I Umsetzung der Vorgaben der Richtlinie 2002/49 EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm aus dem Jahr { \f\
2002 (Uberarbeitete Fassung aus 2019) " Y7

I Zu kartieren sind Ballungsraume, Hauptverkehrsstraf3en, Haupteisenbahnstrecken und GroR3flughafen. ¥ =N
‘ Bt

I Auslosekriterium: Uberschreitung bestimmter Mengenschwellen — unabhangig von Gebietseinstufung!
I Pflicht zur Information der Offentlichkeit Uiber das Ergebnis der Larmkartierung (bevorzugt per Internet)

I Pflicht zur Ubermittlung der Larmkarten an eine vom Land benannte Stelle (in Sachsen: LTULG) bzw. Berichterstattung vom Land an den Bund
(Umweltbundesamt)

I Zustandigkeiten unterschiedlich:
=> Ballungsraume, Grol3flughafen: Gemeinden
=> Hauptverkehrsstral3en: Bislang Gemeinden, ktnftig LfULG (gilt voraussichtlich bereits fir die Larmkartierung 2022)
=> Haupteisenbahnstrecken: Eisenbahn-Bundesamt
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Grundlagen der Larmkartierung
Inhalt einer Larmkarte

graphische Darstellung der Larmsituation in Abstufungen von

5 dB(A)

Darstellung der Larmbelastung flr die Nacht (Lygp,) und far
einen 24-Stunden-Zeitraum (Lpg,) unter besonderer
Gewichtung des Abend- und Nachtzeitraums

24n-P

-
-
.
-
-

Larmkarte bezieht sich immer nur auf eine Larmart, z.B.
StralRenverkehr
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I tabellarische Angabe betroffener Einwohner je Pegelklasse

Pegelbereich Pegelbereich
Loen Personen  [Lyigpt Personen
ab 55 bis 59 dB(A) 210|ab 45 bis 49 dB(A) 320
ab 60 bis 64 dB(A) 100|ab 50 bis 54 dB(A) 160
ab 65 bis 69 dB(A) 65|ab 55 bis 59 dB(A) 95
ab 70 bis 74 dB(A) 5/ab 60 bis 64 dB(A) 15
ab 75 dB(A) O|ab 65 bis 69 dB(A) 5
ab 70 dB(A) 0

I beschreibende bzw. statistische Angaben

I Exakte Vorgabe von Inhalt und Aussehen einer Larmkarte.
Funfjahriger Kartierungsturnus, nachster Termin: 30. Juni 2022

I Larmkarten sollen sich auf das der Kartierung vorangegangene
Kalenderjahr beziehen
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Grundlagen der Larmkartierung
Kriterien fur die Erstellung einer Larmkarte

I Im Rahmen der Larmkartierung erfolgen KEINE(!) La&rm-Messungen. Zur Ermittlung von
Stral3enverkehrslarm sind Messungen grundsatzlich weder zulassig noch zielfihrend

I Larmkarten werden ausnahmslos berechnet — verbindlich anzuwendendes Berechnungsverfahren:
,Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen® (BUB) sowie
,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm® (BEB)

=> europaweit einheitliche Berechnungsmethode ersetzt seit 1.1.2019 nationale Interimsverfahren
=> modernes, aber aufwandiges Berechnungsverfahren mit erheblichen Neuerungen/ Anderungen

I Ermittelt wird die durchschnittliche Belastung tber ein reprasentatives Kalenderjahr

I Basis fur die Berechnung sind eine Vielzahl von Eingangsgrof3en. Bendtigt wird ein Datenmodell,
das Realitat moglichst genau abbildet und eine konservative Abschatzung ermdglicht

I Aufgrund der Anderungen im Regelwerk sind Larmkarten zwingend neu zu erstellen

=> Bei den Gemeinden ist fur die Larmkartierung kein detailliertes schalltechnisches Fachwissen
notwendig - ein gewisser Informationsstand ist jedoch unerlasslich
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Grundlagen der Larmkartierung
Eingangsgrol3en fur die Berechnung der Larmkarten (am Beispiel Stral3enverkehr)

I Daten zur Berechnung der Schallemission (stral3enbezogene Daten)

Larmschutzbauwerke (Wand/Wall):
Lage/H6he/Material
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Kreisverkehre
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Grundlagen der Larmkartierung
Eingangsgrol3en fur die Berechnung der Larmkarten

I Daten zur Abbildung des Gelandes und der Bebauung I Informationen zur Ermittlung der Betroffenheit und fir statistische Angaben

natiirliches Gelande (exakt!) kiinstliches Gelande Einwohner je Gebaude Verwaltungsgrenzen

Anzahl und Lage von
Schulen/Krankenhausern

Bebauung Gebaudehdhen
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Untersuchungsumfang der Larmkartierung 2022
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Neuerungen bel der Larmkartierung
Informationen zum Verkehrsaufkommen als zentrale Kartierungsgrundlage

I zuklnftig detailliertere Aufteilung des Verkehrs It. BUB in 4 Klassen

Beurteilungs- Klasse 1 Klasse 2 Klasse 3 Klasse 4
zeitraum leichte Kfz bis 3,5t mittelschwere Kfz schwere Kfz Zweirader

Tag (6-18 Uhr)
Abend (18-22Uhr) | Angaben als Zahlenwert (durchschnittliches Aufkommen in

Nacht (22-6 Uhr) 24h) - ermittelt Gber einen reprasentativen Zeitraum

I Daten der bundesweiten Strafl3enverkehrszahlung SVZ des Bundes und der Lander enthalten differenzierte Daten (maf3gebliche
verkehrliche Datengrundlage fur die Larmkartierung)

I Erhebliche Datenlicken in Stadten mit eigener Stral3enbaulast fur kartierungspflichtige Hauptverkehrsstral3en
=> Bereitstellung reprasentativer kommunaler Verkehrsdaten notwendig (z.B. aus eigenen Erhebungen, Verkehrskonzepten u.a.)

I Hilfestellung bzw. Pauschalanséatze zur Aufteilung der Verkehrsmengen in den LAI-Hinweisen flr die Larmkartierung (Tab. 2-7)

I Pandemiebedingte Verschiebung der SVZ 2020. Alternative: Verwendung hochgerechneter Daten der SVZ 2015 auf das
Bezugsjahr 2019 (Basis: Kfz-Zahlen der Dauerzahlstellen auf Autobahnen, Bunds- und Landstral3en sowie Regionalfaktoren)
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Neuerungen bel der Larmkartierung
Informationen zum Verkehrsaufkommen als zentrale Kartierungsgrundlage

Tabelle 6: Anteil mittelschwerer und schwerer Fahrzeuge am stindlichen

Tabelle 3. Umrechnung von DTV auf Verkehrsflussdaten je Stunde Qdren (stindli-
Verkehrsfluss Q - Pauschalwerte flir Landes-, Kreis-, Gemeindestralien

ches Gesamtverkehrsaufkommen)

Faktoren zur Ermittlung des stiindlichen Gesamtverkehrsaufkommens Landes-, Kreis-, Gemeindestralien
Berechnet aus SVZ 2015 - Zahlstellen nach Streckenldnge gewichtet Aufteilung Schwerverkehr nach Tab. 2.2 BUB
day evening night (%-Anteil am stiindlichen Gesamtverkehrsaufkommen)
6-18 Uhr 18 - 22 Uhr 22 -6 Uhr day % evening % night %
SV-Anteill in 24 h* | Klasse 2 | Klasse 3 | Klasse 2 | Klasse 3 | Klasse 2 | Klasse 3
Faktor Qs Faktor Qe Faktor fur Qi =12 % 0,269 0,737 0,186 0,525 0,416 1,198
Kizhl x DTV | 1Kzt x DTV | Kfzshl x DTV *SV24h[%] | *SV24h[%] | *SV24h[%] | *SV24h[%] | *SV24h[%] | *SV24h[%]
Straltenart [ I [ Ix [ ] x n o7n n7nn noaTo 0,321 0,469 0,912
Bundesautobahnen 0,0611 0,041  Tabelle 7: Anteil mittelschwerer und schwerer Fahrzeuge am stundlichen Verkehrs- 5‘6’2243%%] *81[*;254;[;%] *8\52515?1{%]
Bundesstralien 0.0637 0,039¢ mjesr? Q - Pauschalwerte bei unbekanntem Gesamtschwerverkehrsaufkom- svaanioe] | *svaani | “svaanis]
Landes-, Kreis- und Gemeindestralten | 0,0640 0,040¢ lIberechnungen dem
Aufteilung Schwerverkehr nach Tab. 2.2 BUB
(Y-Anteil am stiindlichen Gesamtverkehrsaufkommen)
day % evening % night %
Klasse 2 | Klasse 3 | Klasse 2 | Klasse 3 | Klasse 2 | Klasse 3
Autobahnen 49 104 43 94 10,2 23,0
Bundesstralten 34 64 15 3.6 41 10,1
Landes-, Kreis-, . .
Gemeindestralien 2.7 4.0 1,2 1.6 3,1 45

I Anwendung der LAI-Tabellen durch LfULG im Rahmen der zentralen Kartierung bei fehlenden Verkehrsdaten
(keine Datenerhebung (Zahlung) durch LfULG!)

I Aussagekraft detaillierter Erhebungen besser als bei Anwendung der Pauschalwerte!
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Neuerungen bel der Larmkartierung
Anderungen in den Berechnungsvorschriften fur den StraRenverkehrslarm (Auszug)

I Anwendung eines europaweit einheitlichen Berechnungsmodells (erganzt durch nationale Besonderheiten)
I genauere Untergliederung Kfz-Klassen, Bertcksichtigung von Antriebs- und Rollgerauschen eines Kfz

I Modellierung der Schallguelle 5 cm Uber Stral3e (bisher 50 cm) => hohe Anforderungen an exaktes Gelandemodell (DGML1 in
Sachsen

I Rechnung in 8 Oktavbandern (63 Hz — 8 KHz), anschlieliend Summation

Exaktere Differenzierung der schalltechnischen Eigenschaften von Schallquellen und Hindernissen
=> detalilliertere Grundlagendaten notig (teils Pauschalvorgaben bei fehlender Information), hoherer Rechenaufwand

I erstmals Berucksichtigung von Zuschlagen fir Ampelkreuzung und Kreisverkehren

I differenzierte Zu- und Abschlage fur unterschiedliche Fahrbahndeckschichten in verschiedenen Geschwindigkeitsbereichen
(incl. larmreduzierte Belage)

I differenzierte Berlcksichtigung von Stral3ensteigungen und —gefallen ersetzt bisheriges pauschales Zuschlags-Verfahren)

I Anderungen in der Schallausbreitungsmodellierung (u.a. oktavbandgenaue Rechnung, Einfluss von Boden und Hindernissen,
Beugung, Berucksichtigung der einfachen Reflexion)
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Neuerungen bel der Larmkartierung
Anderungen in den Berechnungsvorschriften fiir den StraRenverkehrslarm — Fazit

— Larmkartierung wird deutlich aufwandiger und komplexer (Datenerfassung, Rechenzeit!)
— teils Vereinfachung durch Vorgabe national gultiger pauschaler Grél3en

= Vergleichbarkeit mit den Ergebnissen der Larmkartierung 2017 ist nicht mehr gegeben
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Neuerungen bel der Larmkartierung
Anderungen in den Berechnungsvorschriften fiir den StraRenverkehrslarm — Fazit

I Vergleich Larmkarte mit bisheriger (VBUS) und neuer Berechnungsmethode (BUB) — am Beispiel einer 24-Stunden-Lamkarte flr Bautzen

VBUS LK3 RLK LDEN
(0.4, 200m, 2500m)

3
g
2
g

@ = = o o 2%
S d o n e ao 2=
A A A A A A A 3
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T
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Neuerungen bel der Larmkartierung
Anderungen in den Berechnungsvorschriften fiir den StraRenverkehrslarm — Fazit

— Larmkartierung wird deutlich aufwandiger und komplexer (Datenerfassung, Rechenzeit!)

— teils Vereinfachung durch Vorgabe national gultiger pauschaler Groél3en

= Vergleichbarkeit mit den Ergebnissen der Larmkartierung 2017 ist nicht mehr gegeben

I aktuelles FUE-Projekt des LfULG untersucht die zu erwartenden Anderungen (erste Erkenntnisse als Trendaussage)
I starkere Verlarmung entlang von Autobahnen und Aul3erortsstral3en

I Abnahme der Larmbelastung im Innerortsbereich

I pauschale Bewertung nicht mdglich, da Unterschiede extrem stark abhangig von lokaler Verkehrs- und Ausbreitungssituation
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Neuerungen bel der Larmkartierung
Anderung der farblichen Darstellung der Larmkarten

I Umsetzung einheitlicher Farbdarstellungen im Schallimmissionsschutz (DIN 45682 aus 2020)

I Dbeispielhafte Darstellung Nachtlarmkarte

g . B .

armkarten fUr‘den 4-Stunden-Tag und di acht

- ~ 4 —
B = TR
== .

= kUnftig andere Aussehen der L
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Neuerungen bel der Larmkartierung
Aussagen zu ,Gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen®

I Umsetzung von Anhang Il der Umgebungslarmrichtlinie in der 34- BImSchV

I erganzende Angaben zur Gefahr von ischamischen Herzerkrankungen, starker Schlafstérungen und erheblichen Belastigungen
als erstmals anzugebende Grof3en — Aussagen je Gemeinde

I Basis: Dosis-Wirkungskurven, d.h. statistische Untersuchungen
I Angaben zum pauschalen Risiko — nicht absolut zu verstehen!

I Ziel: Verbesserung der Aussagekraft der Belastetenzahlen
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Neuerungen bel der Larmkartierung
Anderung des Verfahrens zur Betroffenheitsermittlung

I Neue ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm® (BEB) am 1.1.2019 in Kraft getreten

I Bisheriges nationale Methode sah Gleichverteilung der Einwohner eines Gebaudes auf ,Fassadenpunkte” rings um das Gebaude
vor. Anschliel3end Aufteilung der Einwohnerzahl des Gebaudes auf alle Fassadenpunkte (laute und leise) mit anschliel3ender
Zuordnung zu den jewelligen Pegelbandern => realistische Schatzung!

I In anderen Mitgliedsstaaten komplette Zuordnung aller EW auf die lauteste 4
Fassade => Uberschatze Betroffenheiten!

I Kompromiss: Meridianverfahren => Zuordnung aller EW eines Gebaudes zu den _
Fassadenpunkten, deren Belastung oberhalb des Meridians aller Aufpunkte rings
um das Gebaude liegen.

I Konsequenz: HOhere Betroffenheiten insbes. in den hdheren Pegelklassen
(Schatzung UBA: oberhalb LDEN > 65 und LNight > 55 mehr als 75% fur Stral3e)

I  Kommunikation Anstieg Larmbetroffenheit gegenuber Blrgern und Politik nbtig.=

— Parallele Ermittlung der Belastetenzahlen nach alter und neuer Methode fur Sachsen (bedingte Vergleichbarkeit!)

17| 28. September 2021 | Andreas Rink



LANDESAMT FUR UMWELT, | §E=== Freistaat
LANDWIRTSCHAFT | === QACHSEN
UND GEOLOGIE | ‘el

Kartierungskonzept fur die Larmkartierung 2022 an Hauptverkehrsstral3en
Zentralisierung der Kartierung beim LfULG

I Zentrale Herangehensweise an die Larmkartierung der Hauptverkehrsstral3en 2012 und 2017 hat sich bewahrt!

I Damit nachhaltige Unterstltzung der Gemeinden durch Bindelung der Fachkompetenz beim LfULG maoglich. Gewahrleistung
einer richtlinienkonformen, termingerechten Larmkartierung zur Weiterleitung an Bund und EU-Kommission.

I Erschliel3ung erheblicher Synergie und Kosteneffekte gegentber einer dezentralen, kleinteiligen Kartierung durch die Gemeinden
I Keine Neuauflage des Rahmenvertrages zwischen SSG und LfULG zur landeszentralen Larmkartierung fur die LK 2022

I Stattdessen vollstandige Zustandigkeitsverlagerung flr die Kartierung auf das LfULG beabsichtigt. Dadurch erfolgt nun zusatzlich
auch finanzielle Entlastung der Kommunen.

I Zustandigkeitsverlagerung gilt fir Gemeinden bis 80.000 Einwohner (Ballungsraume und Zwickau kartierten eigenverantwortlich)
I Streckennetz fur die landeszentrale Larmkartierung 2022 des LfULG: 1.326 km Hauptverkehrsstralie

I eigenverantwortliche Kartierung durch Kommune bleibt weiternin moglich und kann im Einzelfall geboten sein
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Kartierungskonzept fur die Larmkartierung 2022 an Hauptverkehrsstral3en

Herangehensweise/Umsetzung

I konsequente Trennung von Beschaffung/ Aufbereitung der Eingangsdaten und eigentlicher Schallberechnung

I Datenaufbereitung erfolgt weitestgehend in Eigenregie durch LfULG (Arbeiten sind bereits fortgeschritten!)

Erstellung LoD1 Gebaude, Zuordnung Einwohner
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Kartierungskonzept fur die Larmkartierung 2022 an Hauptverkehrsstral3en
Herangehensweise/Umsetzung

I konsequente Trennung von Beschaffung/ Aufbereitung der Eingangsdaten und eigentlicher Schallberechnung

I Datenaufbereitung erfolgt weitestgehend in Eigenregie durch LfULG (Arbeiten sind bereits fortgeschritten!)

I Derzeit Streckenbefahrung zur Aktualisierung Larmschutzbauwerke, Hochstgeschwindigkeiten und Stral3enbelage
I In Kirze: Web-basierte Bereitstellung des Datenmodells zur Prufung an die Gemeinden (=> Vortrag Herr Karas).

I Ubermittlung von Verkehrsdaten bis Anfang Dezember méglich. AnschlieBend erfolgt Klassifizierung und streckenbezogene
Zuordnung der Daten

= Vergabe der landeszentralen Larmkartierung fur Hauptverkehrsstral3en fir Anfang 2022 vorgesehen,
Fertigstellung bis zum 30. Juni 2022

20| 28. September 2021 | Andreas Rink



LANDESAMT FUR UMWELT, n Freistaat
Larmkartierung der Ballungsraume, Haupteisenbahnstrecken und  Y2wRrsaint | =g SACHSEN
Grol3flughafen
Ballungsraume
I Ballungsraum: > 100.000 Einwohner, Einwohnerdichte je km2 > 1.000 R e sk e e
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(Gebiet kann beliebig erweitert werden) Sl R

I Ballungsraume in Sachsen: Dresden, Leipzig und Chemnitz

I Kartierungsumfang: Hauptlarmquellen (Stral3e, Schiene, Grol3flughafen)
UND
sonstige Hauptverkehrsstral3en, sonstige Eisenbahnstrecken, Stralienbahnen sowie
Industrieanlagen, die unter die IEE-Richtlinie fallen

I Zustandigkeit: Kommune (bleibt unverandert) mit Ausnahme Eisenbahnverkehr

I LfULG stellt landesweit verflgbare Eingangsdaten bereit.
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Hinweise:

I Larmkarten sind als georeferenziertes Raster zu tUbergeben (zur Welterverarbeitung)

I Betroffenheit ist doppelt auszuweisen: a) nur Hauptlarmquellen bzw. b) mit samtlichen Larmquellen
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Grol3flughafen
Larmkartierung Schienenverkehr

LANDESAMT FUR UMWELT, ‘ N [reistaat

I kartierungspflichtige Haupteisenbahnstrecken in Sachsen: ~ 600 km
I Kartierungsschwelle: > 30.000 Zugbewegungen/Jahr
I Zustandigkeit bundesweit: Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
I in Ballungsrdumen zusatzlich zu kartieren Kartierung:
- StralRenbahnverkehr => durch Kommune,
- sonstige Schienenstrecken => durch EBA
I Arbeiten an der Erstellung Datenmodell fir EBA-Kartierung sind bereits fortgeschritten

I Harmonisierung der Gebaude- und Einwohnerdaten mit Landern angestrebt

I Erganzend zu den Pflichtstrecken: Kartierung des kompletten Hauptstreckennetzes durch EBA

I Erste Testrechnungen mit neuer BUB zeigen Rickgang der Larmbelastung (Umrlstung Bremsen?) B

I Berichterstattung: Zusammenfassende Larmkarte Schienenverkehr in Ballungsraumen
(Bahn und Stral3enbahn).
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Grol3flughafen
Larmkartierung Flugverkehr

I Kartierungsumfang: Grof3flughafen Leipzig-Halle
auf dem Gebiet der Stadt Schkeuditz

I Kartierungsschwelle: ab 50.000 Flug-
bewegungen/Jahr

I Formale Zustandigkeit: Kommune
(bleibt unverandert) => Stadt Schkeuditz

I  Umsetzung der Kartierung 2022 in
Zusammenarbeit Kommune, Flughafen und LfULG

I Bezugsjahr fur die Kartierung: 2020 (unverandert hohes Frachtaufkommen)

I erster Schritt: Erstellung des Datenerfassungssystems DES
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Berichterstattung
Einbindung der Gemeinden

I Punktuelle Einbindung der Gemeinden weiterhin notwendig und unerlasslich

Im Vorfeld

I Beteiligung im Rahmen der Datenbereitstellung (Verkehrsmengen fur Stral3en in eigener Baulast) (bis 12/2021)

I Beteiligung im Rahmen der Erstellung des Kartierungsmodells (Priafung und Abnahme des Kartierungsmodells mittels
Ortskenntnis) (IV. Quartal 2021) => siehe Vortrag Herr Karas

Im Nachganq

I Betelligung nach Fertigstellung der Larmkartierung und vor Verdffentlichung der Larmkarten (Qualitatskontrolle) (ab 06/2022)

— Zlelsetzung: Nutzung der lokalen Kompetenz (Wissen um 0ortliche Gegebenheiten) sowie
Akzeptanzsteigerung durch Einbindung in das Verfahren.
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Veroffentlichung der Larmkarten
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Information der Offentlichkeit Gber die Ergebnisse der Larmkartierung als gesetzliche Pflicht (§ 7 der 34. BImSchV):

Jleicht zuganglich®, ,verstandliche Darstellung®, ,mittels elektronischer Kommunikationsmittel”

= Veroffentlichung der Larmkarten im Internet mittels interaktiver Karten (Web-GIS-Anwendung)

—

landeszentrale Veroffentlichung durch LTULG (LfULG-Homepage und Sachsenatlas)

(P Larmkartierung P2 Kartierungsgebiet £3
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Verlinkung aus kommunalem Internetauftritt heraus maoglich

Bereitstellung entsprechender Dienste zur Ubernahme der Larmkarten in eigene Anwendungen
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Berichterstattung

Berichterstattung an Umweltbundesamt

I Pflicht zur Ubermittlung der Ergebnisse der Larmkartierung an das Umweltbundesamt (national benannte Stelle) bis zum
30. Oktober 2022

I landesweite Larmkarten je Larmart (Stral3e, Schiene, Flugverkehr, Industrie)

=> pedingt Aufbereitung der Kartierungsergebnisse und Zusammenfassung zur landeweiten Larmkarte

I Verantwortliche Stelle fir Sachsen: LTULG

I vorgegebenes, verbindlich anzuwendendes Berichterstattungsverfahren (,obligatorischer Mechanismus fur den digitalen Infor-
mationsaustausch®) => aktuell durch KOM in Erstellung

I Erfallung der Anforderungen aus der Umgebungslarmrichtlinie und der Inspire-Richtlinie bundesseitig
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Zusammenfassung und Fazit

I Larmkartierung 2022 mit deutlich komplexerer Aufgabenstellung!
I Larmkarten bzw. Betroffenheiten sind nicht unmittelbar mit 2017 vergleichbar! (=> geandertes Regelwerk)

I Wesentliche Teile der Larmkartierung an Hauptverkehrsstralden und Finanzierung dbernimmt LFULG! (Zustandigkeitsverlagerung
fur Gemeinden < 80.000 EW bedarf noch finaler Beschlussfassung im Landtag)

I Mitwirkung der Gemeinden bei Datenqualifizierung und Qualitatssicherung unerlasslich (lokale Informationen/ Vor-Ort-Kenntnis)!
Dazu wird aktueller Ansprechpartner bendtigt!

I Potenzial der Larmkarten und Grundlagendaten geht weit Gber EU-Berichterstattung hinaus!
I Vielfaltige Nutzungsmaoglichkeiten fur kommunale Aufgaben!

I Kartierung als erster Schritt, um Einfluss auf die Belastungssituation und die innerdrtliche Lebens- und Aufenthaltsqualitat zu
nehmen!

I Interesse/Feedback seitens der Offentlichkeit unterstiitzt diesen Prozess!
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Herzlichen Dank fur IThre Aufmerksamkeit !

Andreas Rink

Sachsisches Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
Referat Anlagenbezogener Immissionsschutz, Larm

@D andreas.rink@smekul.sachsen.de

@ 0351/2612-5211

www.umwelt.sachsen.de/lfulg
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